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Shkurtesat

AMMK Agjencioni pér Mbrojtjen e Mjedisit té Kosovés
ANPR Kamerat e Njohjes Automatike té Targave
(Automatic Number Plate Recognition)
BC Karboni i Zi (Black Carbon)
BE Bashkimi Evropian
BERZH Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim
co Monoksidi i Karbonit (Carbon Monoxide)
DC Rryma e vazhdueshme (Direct Current)
DPF Filter i grimcave disel (Diesel Particle Filter)
EC European Commission
ETS Skema Tregtare e Emetimeve (Emission Trade Scheme)
EU European Union
GS Gazrat Seré
HBEFA Doracaku i Faktoréve té Emisioneve pér Transport Rrugor
The Handbook Emission Factors for Road Transport
ICLEI Késhilli Ndérkombétar pér Iniciativa Mjedisore Lokale
The International Council for Local Environmental Initiatives
IHMK Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés
PCC Paneli Ndérqgeveritar pér Ndryshimet Klimatike
The Intergovernmental Panel on Climate Change
JICA Agjencia Japoneze pér Bashképunim Ndérkombétar
The Japanese International Cooperation Agency
KB-ECE Komisioni Ekonomik i Kombeve té Bashkuara pér Evropén
KEK Korporata Energjetike e Kosovés
LPG Gazi Léngshém i Naftés - The Liquefied Petroleum Gas
MMPH Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor
MMPHI Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés
PM Paketa e Masave
NO Oksidi i Azotit (Nitrogen Oxide)
NOX Oksidet e Azotit (Nitrogen Oxides)
OBSH Organizata Botérore e Shéndetésisé
OECD Organizata pér Bashképunim e Zhvillim Ekonomik
The Organisation for Economic Co-operation and Development
PM Grimcat e Pluhurit (Particulate Matter)
PMQU Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban
PVQGI Plani i Veprimit pér Qytetin e Gjelbér
PZHUP Plani Zhvillimor Urban i Prishtinés
QRK Qarkore
REC Konvertuesi i kontrollit té shkarkimeve (Retrofit Emission Control)
UA Udhézimi Administrativ
VKE Vlerat Kufitare té Emisioneve
ZEU Zona me Emetim té Ulét
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Hyrje

Ndotja e ajrit éshté njé ¢éshtje e réndésishme mjedisore dhe sociale dhe njé problem kompleks qé
paraget sfida té shumta né drejtim té menaxhimit dhe zbutjes sé ndotésve té démshém. Ndotésit e
ajrit kané origjiné nga burime antropogjene dhe natyrore té cilat emetohen direkt si ndotés primar
ose gé formohen né atmosferé. Ndotésit mund té transportohen ose té formohen né distanca té gjata
dhe té ndikojné né zona té médha. Shkaget e ndotjes, si transportohen dhe transformohen né
atmosferé dhe si ndikojné tek njerézit, ekosistemet, klima dhe mé pas shoqéria e ekonomia nevojitet
té analizohen dhe kuptohen miré ashtu gé té mund té veprojmé né ményré adekuate dhe efektive pér
té zvogéluar ndikimet e ndotjes sé ajrit®.

Njé nga problemet mé té rénda shéndetésore publike sot éshté ekspozimi ndaj ndotjes sé ajrit. Rreth
1 né 10 nga vdekjet e pérgjithshme né mbaré botén i atribuohen ndotjes sé ajrit. Té dhénat e OBSH-
sé tregojné se 99% e popullsisé totale globale thithin ajér qé konsiderohet i démshém pér shéndetin,
sidomos né vendet me té ardhura té uléta dhe t& mesme qé vuajné nga ekspozimet mé té larta?.
Ndotja e ajrit éshté rreziku i vetém mé i madh mjedisor né boté pér shéndetin, i konsideruar si
emergjenceé globale e shéndetit publik dhe ka efekt té barabarté me pérdorimin e duhanit, duke véné
né rrezik té gjithé, fémijét qé ecin pér né shkollé, graté gé gatuajné mbi zjarre té hapura, shtatzénat,
moshat e treta dhe té sémurét kronik3 *.

Rritja e popullsisé urbane dhe rritja e véllimit té trafikut té motorizuar né gytete ka rezultuar né ndotje
té réndé té ajrit gé ndikon né mjedisin rrethues dhe shéndetin e njeriut. Efektet e kombinuara té
ndotjes sé ajrit té ambientit dhe ndotjes sé ajrit brenda né shtépi jané shkaktar té mbi 6.7 milioné
vdekjeve té parakohshme né vit (OBSH, 2022)°. Né vitin 2020, ekspozimi ndaj pérgendrimeve té
grimcave té iméta mbi nivelin udhézues té Organizatés Botérore té Shéndetésisé 2021 rezultoi né
238,000 vdekje té parakohshme né BE-275. Njé nga burimet kryesore té ndotjes urbane té ajrit éshté
transportit rrugor. Mbi 70-80% e ndotjes urbane té ajrit né qytetet e vendeve né zhvillim i atribuohet
shkarkimit té emisioneve ne ajér nga njé numér i madh i automjeteve té vjetra, mirémbajtjes sé dobét
té automjeteve, infrastrukturés jo adekuate té rrugéve dhe cilésisé sé ulét té karburanteve.
Pérgendrimet e ndotésve té ajrit sikur oksidet e azotit (NOx) dioksidit té squfurit (S02), monoksidit té
karbonit (CO) dhe grimcat e pluhurit (PM10 dhe PM2.5), jané té shpérndara jo njétrajtésisht né zonat
urbane, duke krijuar késhtu zonat e nxehta kryesisht né gendér té qytetit, krygézimet e trafikut dhe
né rrugét e sinjalizuara.

Né Kosové céshtjet mjedisore me prioritet nuk vihen né pah, pér shkak té procesit té gjaté dhe té
véshtiré té bashkérendimit dhe problemeve té médha ekonomike duke pérfshiré varfériné e madhe
dhe pérqgindjen e larté té papunésisé. Energjia, industria, transporti, bujgésia, mbeturinat, konsumi i
|éndéve djegése té ngurta né dimér, kushtet e pafavorshme meteorologjike pér shpérndarjen e

1 Air quality in Europe - 2020 report

2WHO Global Air Quality Guidelines: particulate matter, ozone and nitrogen dioxide,sulfur dioxide and carbon
monoxide, 2021.

3 UNEP, U.E.(2017) Toward a pollution-Free planet. UNEP

4 WHoO, Air pollution and Human Health: The case of Western Balkan 2019

5 https://www.who.int/news-room/fact-sheets/detail/ambient-(outdoor)-air-quality-and-health

5 https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2022
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ndotésve té emetuar né ambient, dhe krijimi i smogut né dimér jané faktorét kryesor té ndotjes sé
ajrit né Kosove.

Popullsia e rajonit té Ballkanit Peréndimor dhe té Evropés Lindore éshté e ekspozuar ndaj disa prej
pérgendrimeve mé té larta té ndotjes sé ajrit né Evropég, deri né pesé heré mé té larté se nivelet e
udhézuesve kombétaré dhe té BE-sg, e lére mé Udhézuesin e OBSH-sé pér Cilésiné e Ajrit (UCA i
OBSH). Pavarésisht disa pérmirésimeve né rajonin e Ballkanit Peréndimor, problemet e zakonshme -
emetimet nga termocentralet (kryesisht me linjit) dhe impiantet prodhuese, ngrohja shtépiake, trafiku
dhe minierat jané ende ekzistuese’.

Pér mé tepér, sjellja dhe ndérgjegjésimi i njerézve né vend pér sa i pérket ndotjes sé ajrit nuk éshté
mjaftueshém e kénagshme, si¢ thuhet né Anketén Evropiane té Cilésisé sé Jetés dhe Anketén e
Mozaikut té Kosovés. Mé pak se 23% e popullsisé sé Kosovés e perceptojné cilésiné e ajrit té ambientit
si té dobét dhe kjo éshté shumé mé e larté né mesin e popullatés sé aglomeracionit té Prishtinés,
vecanérisht Obiligit, pér shkak té aférsisé me termocentralet?.

Kostot ekonomike pér shkak té vdekshmérisé sé parakohshme té shkaktuar nga ndotja e ajrit té
ambientit (NAA) dhe té vlerésuara né 165-314 milioné dollaré amerikané, ekuivalente me 2.5-4.7 pér
gind té BPV-sé né vitin 2016, jané barré domethénése pér ekonominé e Kosovés®.

Me fillimin e sezonit diméror, fillon alarmimi pér rrezikun shéndetésor gé na kanoset nga ndotja e
ajrit. Kjo pérséritet pér ¢do vit me radhé. Sistemi prej 12 stacioneve té instaluar né qytetet me ndotje
mé té madhe té ajrit monitorojné grimcat e pluhurit PM10, PM2.5, dioksidin e azotit NO2, dioksidin e
sulfurit SO2, ozonin 03, dhe monoksidin e karbonit CO.

Ngjashém si né qytetet e médha urbane té Evropés ku gazrat e liruara nga automjetet jané
kontribuuesit mé té médhenj té emisioneve té rrezikshme té dioksidit té azotit (39%), edhe né
Prishtiné njé ndér kontribuuesit mé té médhenj supozohet té jeté ai i sektorit rrugor. Shumica e
automjeteve gé sot qarkullojné pérdorin naftén si |éndé djegése dhe shumica jané mé té vjetra se
dhjeté vite. Komuna e Prishtinés éshté komuna mé e rrezikuar nga ndotja e trafikut. Dyndja e madhe
e popullsisé nga vendbanimet tjera dhe hyrje daljet e njé numri té madh té automjeteve né baza ditore
e vendosin Prishtinén né listén e qyteteve mé té ndotura gjaté sezonit té dimrit. PEérderisa komuna ka
miratuar Planin e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU), Planin e Veprimit pér Qytet
té Gjelbér dhe Kornizén Strategjike té Ciklizmit pér Prishtinén me njé numér masash pér pérmirésimin
e cilésisé sé ajrit, njé bashkérendim i masave me nivelin gendror éshté i domosdoshém.

Duke pasur parasysh natyrén gjithépérfshirése pér té kontrolluar ndotjen e ajrit, éshté thelbésore gé
lufta pér ajér mé té miré té konsiderohet si njé veprim i bashkérenduar, ku, pérve¢ autoriteteve
pérgjegjése pér mbrojtjen e mjedisit, té gjitha institucionet tjera qé kané kompetencg, pérgjegjési dhe
fuqi pér té praktikuar zbatimin e masave té nevojshme pér té frenuar emetimet e ndotésve né burim
duhet té jené vazhdimisht té pérfshira.

7 MCC project “Supply of project management, air quality information management, behavior change and
commmunication services”, Health Impact of Air pollution in Kosovo, 2021.

8 WHO, UNDP, UN Volunteers Joint Programme. Healthier Kosovo project (2017-2020).

9 World Bank - Western Balkans Regional AQM Report - AQM in Kosovo 2019
https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986/33041
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Efektet shéndetésore té ndotésve té ajrit

Sot kemi déshmi té bollshme se ekspozimi afatgjaté dhe afatshkurtér ndaj grimcave té vogla dhe
gazrave né ajér gé lirohen nga djegia e karburanteve ka pasoja té negative médha pér shéndetin. Fakti
gé kéto grimca jané té padukshme dhe pa eré ka béré qé ky vrasés i padukshém pér ndryshim prej
smogut té madh gé krijohet si rezultat i ndotjes nga termocentralet té mos trajtohet si duhet dhe té
vazhdojé té rrezikojé jetén e njerézve. Fatmirésisht, perceptimet ndaj késaj ndotje po ndryshojné, pér
shkak té grumbullimit té déshmive shkencore epidemiologjike, presionit qytetar dhe rritjes sé debatit
né media®®.

Né aspektin e shéndetit publik dallimi mes grimcave PM10 dhe PM2.5 éshté shumé i réndésishém.
Grimcat PM2.5 konsiderohen njé rrezik mé i madh sesa grimcat PM10 pér shéndetin publik,
vecanérisht né aspektin e vdekshmérisé dhe té ekspozimit afatgjaté, pasi qé ato depértojné mé thellé
né mushkeéri?,

Né vitin 2019, Agjencia Evropiane e Mjedisit ka treguar se grimcat e iméta PM2.5 shkaktuan mé shumé
se 25000 vdekje té parakohshme vetém né gjashté vend té Ballkanit Peréndimor: 4000 né Shqipéri,
5900 né Bosnje dhe Hercegoviné, 2800 né Kosové, 900 né Malin e Zi, 3400 né Magedoniné e Veriut
dhe 114000 né Serbi®?. Ekspozimi afatshkurtér dhe afatgjaté shoqérohet me barrén e sémundjeve,
shkurtimin e jetégjatésisé dhe vdekshmériné e larté.

Ndotja e ajrit éshté shkaku i dyté kryesor i vdekjeve nga sémundjet jo té transmetueshme, ku
ekspozimi afatshkurtér dhe afatgjaté ndaj grimcave PM10 dhe PM2.5 shkakton sémundjet ishemike
té zemrés(SIZ), infarkti i miokardit, hipertensioni, aritmité, goditjet ne tru, sémundje kardiovaskulare
dhe té frymémarrjes duke pérfshiré sémundjet pulmonare obstruktive (SPOK), pérkegésimin e astmés
dhe simptomave té frymémarrjes, si kanceri i mushkérive. Ekspozimi ndaj NO2 mund té rrisé
mundésiné e problemeve me frymémarrje, uljen e funksionimit t&€ mushkérive, dhe rrisé infeksionet
e frymémarrjes®®. Ekspozimi afatgjaté ndaj NO2 éshté po ashtu i lidhur me infeksionet respiratoré né
fémijéri dhe peshén e ulét té lindjes, sémundjet e frymémarrjes dhe kanceri i mushkérive. Sipas njé
studimi Suedez diabeti duket se shkaktohet nga ekspozimi afatgjaté i ndotjes sé ajrit. Ekzistojné
déshmi sugjestive gé lidhin ekspozimin ndaj ndotjes sé ajrit me rritjen e rrezikut pér rezultate té
pafavorshme té shtatzénisé (pesha e ulét e lindjes, foshnje té vogla pér moshén gestacionale), llojet e
tjera té kancerit, diabeti, démtimi kognitiv dhe sémundjet neurologjike, ¢rregullimi i mungesés sé
vémendjes ose hiperaktivitetit, depresioni dhe autizmi* *°.

101ppR | Lethal and illegal: Solving London’s air pollution crisis

1 http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0006/189051/Health-effects-of-particulate-matter-final-
Eng.pdf

12 Fionet(2021) Health Risk Assessment of Air Pollution, estimation of the 2019 HRA, benefit analysis of reaching
specific air quality standards and more, 2021.
Bhttps://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/41175
6/COMEAP_The_evidence_for_the_effects_of nitrogen_dioxide.pdf

14 WHO Noncommunicable diseases and air pollution,WHO European high-level Conference, 2019.

15 MCC project “Supply of project management, air quality information management, behavior change and
commmunication services”, Health Impact of Air pollution in Kosovo, 2021
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Korniza ligjore

Ligji pér Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja Nr. 08/L-025, 2022 é&shté ligji bazé pér mbrojtjen e ajrit nga
ndotja. Ky Ligj zbatohet ndaj té gjithé personave fiziké dhe juridiké, aktivitetet e té ciléve né ményré
té drejtpérdrejté apo té térthorté e ndotin ajrin si dhe ndaj té gjitha autoriteteve publike dhe private
té cilat kryejné veprimtariné e monitorimit té cilésisé sé ajrit, monitorimin e emisioneve té ndotésve
nga burimet e palévizshme dhe verifikimin e sistemit matés pér matjen e vazhdueshme té emisioneve
té ndotésve nga burimet e palévizshme. Ligji éshté né pérputhshméri me Direktivén 2008/50/EC pér
cilésiné e ajrit mjedisor; Direktivén 2004/107/EC pér arsenin, kadmiumin, merkurin, nikelin dhe
hidrokarburet aromatike policiklike né ajrin mjedisor dhe Direktivén 2016/2284/EC pér tavanet e
emisioneve kombétare pér disa ndotés atmosferiké, e cila ndryshon Direktivén 2003/35/EC dhe
shfuqgizon Direktivén 2001/81/EC.

Infrastruktura ligjore pér mbrojtén e ajrit nga ndotja éshté i plotésuar edhe me UA (aktet nénligjore):

e Udhézim Administrativ (QRK)—Nr.07/2021) mbi rregullat dhe normat e shkarkimeve né ajér
nga burimet e palévizshme té ndotjes;

e Udhézimi Administrativ (QRK) Nr.04/2009) pér kontrollin e emisioneve té bashké dyzimeve
organike, té avullueshme gjaté deponimit, zbrazjes, mbushjes dhe transportimit té
karburanteve;

e Udhézim Administrativ (ministri i MMPH) Nr.02/2011 pér normat e cilésisé sé ajrit;

e Udhézim Administrativ-Nr.15/2010 pér kriteret pér pércaktimin e pikave monitoruese pér
cilésiné e ajrit, numrin dhe shpeshtiné e matjeve, klasifikimin e ndotésve té cilét monitorohen,
metodologjiné e punés, formén dhe kohén e raportimit té té dhénave;

e Udhézim administrativ (QRK)-Nr.21/2013 pér arsenin, kadmiumin, merkurin , nikelin dhe
hidrokarburet aromatike poli ciklike né ajér;

e Udhézim Administrativ (QRK) Nr.16/2013 pér substancat, qé e démtojné shtresén e ozonit
dhe gazrat serré té fluoruara;

e Udhézim Administrativ (QRK)-Nr.19/2013 pér qasje né informata pér shpenzimin ekonomik té
karburanteve dhe emisionin CO2 té automjeteve té reja personale;

e Udhézim Administrativ (QRK)-Nr.01/2016 pér mekanizmin e pércjelljes sé emisioneve té
gazrave serré.

e Udhézim Administrativ (QRK) -Nr.08/2016 pér normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga
burimet e lIévizshme té ndotjes.

Autoritetet kompetente

Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés - MMPHI

MMPHI éshté pérgjegjése pér menaxhimin e cilésisé sé ajrit né Kosové. Deri mé sot ka pérpiluar
legjislacionin i cili bazohet né legjislacionin e BE-sé dhe éshté i pérshtatur me gjendjen socio-
ekonomike té vendit. Korniza legjislative gé rregullon ndotjen e ajrit nga transporti rrugor éshté Ligji
pér Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja LIGJI NR. 08/L-025, 2022 i cili kategorizon burimet kryesore té
ndotjes, vendos indikatorét dhe obligimet themelore pér mbrojtjen e ajrit si dhe rekomandon
miratimin e vlerave kufitare té emisioneve (VKE) dhe normat e cilésisé sé ajrit, konform standardeve
té BE-sé dhe OBSH. UA Nr. 08/2016 pércakton normat e lejuara té shkarkimeve né ajér nga burimet e
lévizshme té ndotjes. Ndérkaq strategjia e mbrojtjes sé mjedisit 2013-2022 trajton obligimet pér
menaxhimin e mjedisit né nivel shtetéror dhe ndérkombétar.
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Me Ligjin pér automjete Nr. 05/L-132 pércaktohen kushtet bazé té cilat duhet ti plotésoj mjeti né
trafik, kushtet pér importim, homologim dhe kontrollimin teknik dhe té rregullsisé sé automjeteve.
Ministria e Infrastrukturés me udhézimin administrativ Nr. 04/2016 mé tutje pércakton kushtet dhe
procedurat pér kontrollin teknik té automjeteve. Neni 32 i kétij UA pércakton normat e lirimit té
gazrave té motoréve né atmosferé gjaté kontrollimit teknik.

Agjencioni i Kosovés pér Mbrojtjen e Mjedisit

Agjencioni éshté pérgjegjés pér monitorimin dhe mbledhjen e té dhénave pér gjendjen e mjedisit né
Kosové né pérgjithési dhe cilésisé sé ajrit né vecanti. Kété Agjencioni e realizon pérmes Institutit pér
Mbrojtjen e Natyrés sé Kosovés, Institutit Hidrometeorologjik té Kosovés dhe Institutit té Planifikimit
Hapésinoré sipas Ligjit pér mbrojtjen e mjedisit (Ligji Nr. 03/L-025, shkurt 2009).

Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés

Ndérton dhe mirémban rrjetin themelor té stacioneve hidrologjike dhe meteorologjike. BEné matjet
dhe vrojtimet e elementeve dhe dukurive: hidrologjike, meteorologjike, biometeorologjke dhe
hidrobiologjike, matjet dhe vrojtimet e elektricitetit atmosferik dhe ndotjes sé ajrit, ujit, té reshurave.
Sistematikisht pércjellé dhe konstaton gjendjen e cilésisé sé ajrit, té reshurave atmosferike, ujérave
sipérfagésor dhe atyre néntokésor dhe tokés, si dhe studimin dhe prognozimin e kushteve
hidrometeorologjike.

Instituti Kombétaré i Shendetésisé Publike

IKSHPK éshté institucioni mé i larté shéndetésor, profesional dhe shkencor i Republikés sé Kosovés i
cili hulumton ndikimin e faktoréve mjedisor né shéndetin e popullatés, hulumton shkaget dhe pasojat
e aerondotjes gé démtojné shéndetin publik si dhe propozon masat mbrojtése pér parandalimin e
efekteve té démshme né shéndet. Poashtu éshté pérgjegjes pér informim dhe késhillim té popullatés
né ¢éshtjet e shéndetit kush dhe si duhet té mbroj vetveten, ndryshimin e sjelljeve te qytetareve dhe
komunikimin e rregullt dhe aktiv me te gjitha palet e interesuara ne fushen e mjedisit.

Ministria e Industrisé, Ndérmarrésisé dhe Tregtisé

Ministria e Industrisé, Ndérmarrésisé dhe Tregtisé éshté pérgjegjés pér monitorimin e cilésisé sé
karburanteve té léngéta té naftés. Me UA Nr. 01/2017 pér cilésiné e karburanteve té léngéta dhe té
naftés Ministria ka pércaktuar vlerat e lejuara té pérbérésve dhe té treguesve té cilésisé sé
karburanteve té léngéta té naftés, metodat pér testim, ményrén e mbikéqyrjes dhe monitorimit té
cilésisé sé karburanteve té Iéngéta té naftés né pikat doganore dhe né treg té brendshém. Inspektorati
i tregut né kuadér té Ministrisé sé Industrisé, Ndérmarrésisé dhe Tregétisé éshté pérgjegjés pér
zbatimin e programit pér numrin dhe shpeshtésiné e mostrimeve dhe testimeve, testet laboratorike
té kérkuara pér secilin derivat, shpeshtésiné e ritestimeve pér rezultate krahasuese ndérmjet
laboratoreve.

Komuna

Bazén ligjore pér mbrojtjen dhe monitorimin e cilésisé sé ajrit komunat e kané te kompetencat
vetanake né mbrojtjen e mjedisit lokal, sipas Ligjit Nr. 03/L-04 pér Vetégeverisjen Lokale, Ligjit pér
Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja Nr.03/L-160, U.A. nr.15/2010 mbi shtrirjen e rrjetit dhe U.A. Nr. 02/2011
pér normat e zbatuara pér monitorimin e cilésisé se ajrit.
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Komuna e Prishtinés ka hartuar dhe miratuar Planin e Lévizshmérisé sé Qéndrueshém Urbane pér
Komunén e Prishtinés (PMQU) mé té cilin synon reformimin e transportit publik né qytet dhe uljen e
ndotjes sé ajrit nga transporti rrugor, Planin e Veprimit pér Qytet té Gjelbér gé synon pérmirésimin e
cilésisé sé ajrit pérmes reduktimit té emisioneve nga automjetet, ndértesave mé efikase né energji
dhe zgjerimin e ngrohjes gendrore dhe sé fundi Kornizén Strategjike té Ciklizmit pér Prishtinén gé
synon krijimin e infrastrukturés pér ¢ikliz€m bashké me promovimin e ecjes dhe ¢iklizmit. Té gjitha
kéto dokumente strategjike té pérpiluara ndér vite bashké mé njé pjesé té masave té propozuara jané
pérfshiré né planin e veprimit pér cilésiné e ajrit né Prishtiné.

Informatat e Pérgjithshme

Té dhénat bazike

Prishtina éshté kryeqyteti i Republikés sé Kosovés, si dhe gendra administrative e qarkut té Prishtinés
dhe rajonit té Prishtinés. Si kryeqytet, Prishtina vepron si gendér politike, ekonomike, kulturore,
logjistike dhe shkencore e vendit. Né total, pothuajse 215 mijé banoré té saj jetonin né territorin prej
572 km2 né fund té vitit 2018 né Komunén e Prishtinés, duke pérfshiré vendbanimet urbane dhe
rurale’®. Zona urbane e Prishtinés mbulon rreth 77.7 km katroré, ku mé shumé se 164 mijé banorg,
me dendési prej mbi 2.1 mijé njeréz pér km2 banonin né kohén e regjistrimit té vitit 2011"’.

Prishtina éshté udhékrygi mé i réndésishém i transportit né Kosové, pér transportin ajror, hekurudhor
dhe rrugor. Aeroporti ndérkombétar i Prishtinés éshté aeroporti mé i madh i vendit dhe ndér mé té
médhenjté né rajon.

Struktura themelore administrative e qytetit ("Komuna e Prishtinés") si dhe vendbanimi mé i
populluar urban i komunés éshté Prishtina. Qé té 145 mijé banorét e gytetit né vitin 20118 sipas
Agjencisé sé Statistikave té Kosovés jetonin né 30.7 mijé ekonomi familjare, sipas regjistrimit té fundit té
popullsisé né Kosové.

Topografia

Qyteti i Prishtinés shtrihet né pjesén verilindore té Kosovés dhe ka sipérfaqe prej 7768.8ha. Prishtina
ka shtrirje né gjerési gjeografike prej 42240'00” dhe gjatési prej 21020'15", me pozité gendrore né
Gadishullin Ballkanik®®. Relievin e Prishtinés e pérbéjné terrenet e ngritura me lartési mbidetare prej
535-730m. Qyteti rrethohet prej shpatijeve né té tri anét, duke krijuar njé situaté topografike
amfiteatrale. Né veri dhe né lindje, pylli i GErmisé arrin lartésiné prej 1100 m. Né peréndim, Prishtina
kufizohet me shpatijet e Arbérisé (ish-Dragodanit), né veri me kodrén e Pozderkés, né lindje me pyllin
e Gérmisé duke vazhduar mé tej me vargun e Bjeshkés sé Butovcit (malet e Prugovcit dhe Grashticés),
dhe né jug e juglindje me Veterniku dhe me vendbanimin e Matit.

16 Agjencia e Statistikave té& Kosovés (2019) - t& dhénat e siguruara nga Dep. pér Statistika Sociale.

17 Agjencia e Statistikave té Kosovés (2013): Popullsia sipas gjinisé, pérkatésisé etnike dhe vend-banimeve.
http://ask.rks-gov.net/media/1614/population-by-gender-ethnicity-at-settlement- level.pdf

18 Agjencia e Statistikave té& Kosovés (2019): Baza e té dhénave publike ASKDATA. http://askdata.rks- gov.net/
19 plani zhvillimor Urban i Prishtinés 2012-2022
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- Né veri, qyteti kufizohet me zonat kadastrale Bérnicé e Epérme, Bérnicé e Poshtme dhe
Llukar;

- Né lindje, gyteti kufizohet me zonén kadastrale Makoc, Mramor, Novosellé;

- Né jug, qyteti kufizohet me zonén kadastrale Cagllavicé;

- Né peréndim, gyteti kufizohet me komunén e Fushé Kosovés dhe fshati Shkabaj.

Kushtet klimatike dhe meteorologjike

Ndotja e ajrit dhe ndryshimet klimatike jané té ndérthurura. Disa ndotés té ajrit jané gjithashtu forcues
klimatiké, té cilét kané njé ndikim té& mundshém né klimén dhe ngrohjen globale né afat té shkurtér.
03 troposferik dhe karboni i zi BC, njé pérbérés i PM, jané shembuj té ndotésve té ajrit gé jané forcues
klimatiké jetéshkurtér dhe qé kontribuojné drejtpérdrejt né ngrohjen globale. Komponentét e tjeré
PM, si karboni organik, amoniumi (NH4+), sulfati (S042-) dhe nitrati (NO3-), kané njé efekt ftohés?°
(IPCC- Intergovernmental Panel on Climate Change, 2013). Pérveg¢ késaj, metani (CH4), njé gaz i
fugishém serré, éshté gjithashtu njé kontribuues né formimin e O3 né nivelin e tokés. Ndryshimet né
modelet e motit pér shkak té ndryshimeve klimatike mund té ndryshojné transportin, shpérndarjen,
depozitimin dhe formimin e ndotésve té ajrit né atmosferé dhe temperaturat mé té larta do té ¢ojné
né rritjen e formimit té 03.

20|pcc, 2013, Ndryshimet klimatike 2013: Baza e shkencave fizike, Kontributi i Grupit t& Punés | né Raportin e
Pesté té Vlerésimit té Panelit Ndérqgeveritar pér Ndryshimet Klimatike, Cambridge University Press, Kembrixh

13 — PLANI I VEPRIMIT PER CILESINE E AJRIT NE PRISHTINE



Kushtet klimatike dhe meteorologjike ndikojné né njé shkallé té larté né pérgendrimin e ndotésve té
ajrit gé ndodhin né Prishtiné. Kjo vlen jo vetém pér nivelin e emetimeve té ndotésve, por edhe pér
hollimin e tyre, transportin, shndérrimin kimiko-fizik dhe depozitimin e ndotésve nga atmosfera. Pér
shembull, ndryshimi sezonal i temperaturés pércakton kohézgjatjen e periudhés sé ngrohjes dhe
rrjedhimisht sasité e emetimeve nga impiantet me djegie pér géllime ngrohjeje dhe pér prodhimin e
energjisé elektrike. Shkalla e hollimit dhe e transportit té ndotésve té ajrit bazohet né thelb né
faktorét: shpejtésia e erés, drejtimi i erés, géndrueshméria e shtresimit atmosferik dhe shfaqgja e
inversioneve té temperaturés. Pér mé tepér, reshjet ndikojné né pérgendrimet e substancave
atmosferike, vecanérisht né pérgendrimin e grimcave.

Drejtimi i erés ndikon né ndotjen lokale té ajrit pér shkak té burimeve individuale té ndotésve dhe
gjithashtu pércakton se sa lart ajri gé rrjedh né aglomeracionin e Prishtinés éshté tashmé i
kontaminuar me ndotés.

Né Prishtiné mbizotéron klima kontinentale me njé temperaturé vjetore mesatare prej 10,4 °C dhe
me reshje vjetore mesatare prej 600 mm. Né korrik, temperatura mesatare vjetore arrin prej 30 °C,
né janar prej -0,6 °C. Né bazé té tréndafilit té erés erérat dominante jané nga drejtimi VL-JP, duke u
shogéruar né pjesét tjera kohore me kombinimet Veri Peréndimor - Jug Lindor. Faktori kryesor makro-
klimatik gé ndikon né vegorité klimatike té Prishtinés éshté ndikimi dominant i garkullimit peréndimor
té ajrit. Insolimi mesatar vjetor éshté 2135 oré apo rreth 160 dité né vit. Temperatura mesatare
vjetore éshté 11C kurse pér nga lartésia e té reshurave, Prishtina ka mesatarisht 580 mm reshje
vjetore.

Pérdorimi i tokés né Prishtiné

Njé kusht bazé pér planifikimin e cilésisé sé ajrit té ambientit éshté pérdorimi i tokés. Ai ndikon né
klimén urbane dhe pér kété arsye éshté i réndésishém pér shpérndarjen e ndotésve té ajrit. Nivele mé
té larta té ndotjes sé ajrit priten né zonat e karakterizuara nga ndértesa dhe zona trafiku, ndérsa nga
ana tjetér, uji dhe té gjitha llojet e hapésirave té gjelbra kané njé efekt lehtésues.

Shfrytézimi i tokés né zonén urbane té Prishtinés:

e Sipérfagja e ndértuar 2365.6 ha apo 30.45% e sipérfages.

e Zona e banimit 2011.58 ha dhe karakterizohet me dominim té banimit individual. Rreth
23.17% éshté banim individual (1800 ha) dhe 2.72 % éshté banim shumé-banesor (211.58 ha)
pjesérisht me afarizém.

e Zona Ekonomike 217.94 ha ose 2.81% té sipérfages sé ndértuar, karakterizohet me dominim
té industrisé.

e Sipérfaget e gjelbra zéné 64.06% té sipérfages.

e Sipérfaget e transportit dhe trafikut zéné 2.97 % té sipérfagés.

Né zonén urbane té Prishtinés pronési shogérore éshté 2695.21 ha ose 34.7% ndérkaq gé pronésia
private éshté 5073.48 ha ose 65.3 % e sipérfages sé komunés.

Ndikimi i hapésirave té gjelbra né zbutjen e ndotjes sé ajrit si masé parandaluese
Gjelbérimi urban éshté njé faktor shumé i réndésishém qé ndikon né mirégenien e komunitetit me té
mirat e shumta gé u ofron njerézve dhe mjedisit nga pérfitimet qé viné prej tij si¢c jané pérfitimi né
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pérmirésimin e cilésisé sé ajrit, procesin rregullator té klimés dhe ujit, pengimin e pérmbytjeve nga
vérshimi i prrenjéve e lumenjve, parandalimin e gérryerjeve dhe shembjes sé tokés, shpateve té
lumenjve, kodrave dhe maleve etj. (erozionit), pjalmimin dhe zbutjen e ndikimeve té rrezigeve
natyrore si sémundjet e ndryshme té njerézve, kafshéve dhe biméve (epidemi, pandemi) et;j.

Masat gé duhet té ndérmerren jané: rritja e sipérfageve té gjelbra dhe krijimi i brezit té gjelbér
pérgjaté lokacioneve adekuate, rivitalizimi i parqgeve ekzistuese dhe krijimi i pargeve té reja, mbrojtja
dhe kultivimi i pyjeve té reja edhe me kapacitete pér thithje té gazrave gé e ndotin ajrin.

Zhvillimi i Strukturés Hapésinore

Qyteti i Prishtinés pérbéhet pre;j tri strukturave té ndryshme urbane:

Pjesa e vjetér e gytetit - Zona historike e Prishtinés, e cila ende e ka té ruajtur indin e vjetér té rrugéve,

por gé nuk i ka té ruajtura shumé nga strukturat (ndértimet) e vjetra, té cilat dita-dités po
zévendésohen me struktura té reja duke ia humbur karakterin historik késaj zone.
Pjesét e urbanizuara té gytetit me struktura komplekse shogérore (banesore, publike dhe ekonomike),

té zhvilluarz pas Luftés sé Dyté Botérore dhe gé kryesisht jané té pérgendruara né gendér dhe né
pjesén jugore té qytetit.
Pjesét periferike té qytetit pérbéhen prej strukturave kryesisht té kombinuara rezidenciale-

ekonomike, gé morén hov né periudhén e pasluftés sé vitit 1999, té iniciuara nga sektori privat.

Zona né mes té gendrés sé qytetit dhe hekurudhés, ka destinim té pérzier dhe pérbéhet prej
strukturave té vogla industriale dhe tregtare (té cilat e kané ndryshuar destinimin), komplekseve té
médha shoqérore dhe strukturave té reja té ndértuara viteve té fundit. Shtrirja urbane éshté béré né
drejtim té disa fshatrave fqginje, té cilat pothuajse jané inkorporuar dhe e kané humbur karakterin e
tyre rural dhe posacérisht e réndé éshté shtrirja urbane népér rrugét kryesore pér né qytet, duke e
béré té véshtiré zhvillimin e métejmé népér kéto zona.

Trafiku

Krahas ndotésve té tjeré té médhenjg, trafiku rrugor éshté burimi mé i réndésishém pér ndotjen
aktuale sot dhe né té ardhmen té ajrit né Prishtiné dhe si rrjedhim éshté njé ndér fushat mé
vendimtare ku nevojitet vepruar dhe planifikuar cilésiné e ajrit. Népér territorin urban té Prishtinés
kalojné rrugét magjistrale té karakterit transit népér zonén urbane pér té mundésuar komunikimin
me qytetet tjera té Republikés sé Kosovés dhe shteteve tjera pérreth, rrugét lokale, té cilat lidhin
zonén urbane me vendbanimet pérreth, dhe rrugét népér vendbanime.

21 plani Zhvillimor Urban i Prishtinés 2012-2022
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Fig. 2 - Harta e rrjetit té rrugéve urbane

Trafiku mé i mbingarkuar ndodh né rrugét:

e Rrugét Magjistrale M9 (qgé lidhin qytetin e Prishtinés me Fushé Kosovén)

e M2 (gé lidh gytetin e Prishtinés me Mitrovicén dhe Ferizajn né drejtim té Shkupit).
Népér kéto rrugé, brenda 12 oréve (nga ora 06:00 deri ne ora 18:00) né té dy drejtimet, garkullojné
rreth 25.000 — 45.000 automjete / 12 oré. Né gendér té qytetit trafiku mé i mbingarkuar né té dy
drejtimet ndodh né rrugét: "Bill Klinton", né té cilén garkullojné rreth 48.000 automjete / 12 oré, dhe
"Fehmi Lladrovci", né té cilén garkullojné rreth 33.000 automjete / 12 oré®,

Transporti publik (shérbimet e autobuséve dhe taksive), prezenca e njé floté té re té autobuséve né
disa rrugé, éshté njé hap drejt pérpjekjes pér té krijuar njé nivel mé té larté té shérbimit. Futja graduale
e njé flote mé moderne siguron njé alternativé té opsioneve té udhétimit, krahasuar me pérdorimin e
automjeteve pér disa banoré, dhe nivele mé té larta té pérdoruesve né shérbimet ku pérdoren
autobusét té rinj.

Pérderisa ekzistojné probleme né lidhje me rregullimin e kompanive té taksive né Prishtiné, shtrirja e
shérbimit té tyre né gytet, ofron njé nivel té miré zgjedhjeje pér banorét dhe vizitorét, né aspektin e
pérmbushjes sé kérkesés lokale. Sigurimi i lévizjes sé kémbésoréve né gendér té qytetit éshté
pérmirésuar né vitet e fundit, me Iéshimin né funksion té hapésirés sé gjeré pér kémbésoré, si dhe
pérdorimin e hapésirave té gjelbra.

Te ményrat aktive té transportit, ka mungesé té vendkalimeve té sigurta pér kémbésoré, ndérsa
nevojitet pérmirésimi i infrastrukturés sé kémbésoréve/ciklistéve pér té nxitur shtimin e veprimtarisé
sé ecjes/ciklizmit. Pérjetohen nivele té larta té mbingarkesés né trafik dhe vonesa pér shkak té trafikut
té larté né rrugét kryesore, dyndjes dhe mbingarkesés né kryqézime dhe segmente té rrjetit rrugor, si
dhe parkim afatgjaté né gendér té qytetit, me shumé hapésira té parregulluara ose té pa menaxhuara
né meényré efektive né té gjithé Prishtinén.

22 plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU) — matjet né trafik né vitin 2017.
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Mbingarkesa né trafik dhe vonesat rrjedhin prej numrit té€ madh té udhékrygeve dhe segmente té
rrjetit rrugor gé jané té ngarkuara mbi kapacitetin e tyre, lidhja e rrugéve kryesore gé lidhen me pjesé
tjera té Kosovés shumé e ngarkuar dhe parkimi afatgjaté i automjeteve né gendér té qytetit dhe zonat
afér gendrés.

Vlerésimi i Cilésisé sé Ajrit né Prishtiné
Studimi kohor dhe hapésinor i situatés sé ndotjes sé ajrit né lidhje me vlerat kufitare té cilésisé sé ajrit
éshté baza mé e réndésishme e planifikimit té cilésisé sé ajrit. Direktiva Evropiane e Cilésisé sé Ajrit
2008/50/EC ka dhéné kéto opsione:
a) matje té vazhdueshme dhe me rezolucion té larté kohor té cilésisé sé ajrit té ambientit:
Né té gjitha zonat dhe grumbullimet né té cilat ndotja e ajrit kércénon té tejkalojé vlerat
kufitare, duhet té ngrihet njé numér minimal pikash monitorimi pér banor, vecanérisht né
zonat me ekspozimin mé té larté té supozuar té popullsisé.
b) Matjet me metoda té thjeshtuara, pér shembull, kampionues pasivé pér dioksin e azotit
(NO2) dhe matje té mostrés pérkohésisht pérfagésuese,
c) pérdorimi i modeleve té dispersionit.

Agjencioni pér Mbrojtjen e Mjedisit té Kosovés (AMMK) operon rrjetin pér matjen e cilésisé sé ajrit né
territorin e Kosovés pérmes Institutit Hidrometeorologjik té Kosovés (IHMK). Raportimi vjetor pér
giendjen e ajrit né Kosové ofron njé vlerésim té bazuar né té dhénat ekzistuese nga sistemi i
monitorimit té cilésisé sé ajrit dhe té dhénave pér emisionet nga operatorét ekonomik dhe burimet
tjera té ndotjes. AMMK/IHMK, ka njé sistem té monitorimit prej 12 stacioneve dhe njé stacion mobil
té monitorimit automatik. Stacionet e monitorimit jané té vendosur né disa qytete té Kosovés.
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Fig. 3 - Vendndodhja e stacioneve pér monitorim té cilésisé sé ajrit

Gjaté vitit 2019, AMMIK ka lansuar sistemin pér raportimin online té cilésisé sé ajrit i monitoruar nga
Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés. Pérmes sistemit online https://airqualitykosova.rks-gov.net/

sigurohet informacioni né kohé reale pér cilésiné e ajrit. Raportimi i té dhénave pér cilésiné e ajrit
éshté kompatibil me Indeksin e Kualitetit té Ajrit né Evropé dhe prezanton té dhénat e monitorimit té
5 treguesve kryesoré né 12 stacione té monitorimit té cilésisé sé ajrit.
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https://airqualitykosova.rks-gov.net/

Né Prishtiné jané té vendosura dy stacione pér monitorim qé menaxhohen nga AMMK/IHMK. Njéri
éshte i vendosur né oborrin e Institutit Hidrometeorologjik té Kosovés dhe éshté i tipit té sfondit
suburban dhe tjetri stacion éshté né oborrin e ish ndértesés sé Rilindjes i tipit té sfondit urban. Kéto
stacione jané té pajisura me analizerét automatik té dioksidit té sulfurit (SO2), oksideve té azotit
(NOx), monoksidit té karbonit (CO), ozonit (O3), monitori i grimcave té suspenduara PM10, PM2.5 si
dhe me senzorét e parametrave meteorologjik.

Komuna e Prishtinés nuk ka rrjet té saj pér monitorimin e cilésisé sé ajrit edhepse ka pasur pérpjekje
gé té krijohet njé rrjet i tillé. Té dhénat zyrtare pér cilésiné e ajrit pér komunén e Prishtinés jané té
bazuara nga matjet e rrjetit pér monitorimin e cilésisé t&¢ AMMK/IHMK.

Standardet e cilésisé sé ajrit né Kosové bazohen né direktivat e BE-sé pér cilésiné e ajrit®® dhe
pérgendrimet e pércaktuara té ndotésve pragjet qé nuk duhet té tejkalohen né njé periudhé té caktuar
kohore. Standardet mé té réndésishme né Kosové jané pérmbledhur né tabelén mé poshté. Kéto
zbatohen né periudha té ndryshme kohore sepse ndikimet e vézhguara shéndetésore té lidhura me
ndotésit e ndryshém ndodhin gjaté kohérave té ndryshme té ekspozimit. Pérfshihet gjithashtu
informacioni né lidhje me numrin e lejuar té ditéve ose oréve gjaté vitit me pérgendrime mbi kufirin.

Vlera Tejkalimet e
Njésia kufitare lejuara brenda
Parametri Vlerat limite matése pg/m3 vitit
Vlera limite pér 1 oré, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut pg/m3 200 18
NO2 Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut pg/m3 40 Nuk parashihet
Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
vegjetacionit pg/m3 30 Nuk parashihet
Vlera limite pér 1 oré, pér mbrojtjen e
502 shéndetit té njeriut pg/m3 350 24
Vlera limite pér 24 oré, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut ug/m3 125 3
Vlera limite pér mesataren ditore te
co maksimales 8-oréshe, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut mg/m3 10 Nuk parashihet
Vlera limite pér 24 oré&, pér mbrojtjen e
PM10 shéndetit té njeriut pg/m3 50 35
Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut ug/m3 40 Nuk parashihet
PM2.5 Vlera limite vjetore, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut pg/m3 25 Nuk parashihet
03 Objektivi afatgjaté, pér mbrojtjen e
shéndetit té njeriut pg/m3 120 Nuk parashihet

232008/50/EC Direktiva pér Cilésiné e Ajrit t& Ambientit dhe Ajr mé té pastér pér Evropén dhe 2004/107/EC
Direktiva pér metalet e rénda dhe hidrokarburet aromatike policiklike né ajrin e ambientit
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Tabela 1 - Standardet e cilésisé sé ajrit né Kosové

Vlerésimi i cilésisé — modelet e vlerésimit

Ndotésit dhe burimet e emisioneve me prioritet pérfshiré impiantet me djegie té madhe, burimet e
tjera té palévizshme dhe burimet e tjera té emisioneve identifikohen né bazé té monitorimit té cilésisé
sé ajrit, inventarit té emisioneve dhe modelimit té simulimit.

Modelet pér llogaritjen e shpérndarjes sé ndotésve té ajrit qartésojné marrédhéniet midis emetimeve
té ndotésve té ajrit dhe ndotjes sé ajrit gé rezulton. Modelet mund té pérdoren pér paragitjen
hapésinore té shpérndarjes sé ndotésve dhe pér planifikimin e masave. Marrédhéniet ndérmjet
burimit té ndotésit (emetimit) dhe receptorit (pérgendrimi i ndotjes) jané shpesh né distanca té gjata,
sepse ndotésit mund té gqéndrojné né atmosferé pér njé kohé té gjaté. Disa ndotés té tillé si ozoni,
sulfati ose nitrat né léndét e grimcave nuk formohen pjesérisht derisa té ndodhin procese kimike né
atmosferé. Kéto procese duhet marré né konsideraté né modelin e simulimit né njé zoné té gjeré.

Burimet e ndotésve mund té shkaktojné pérgendrime té larta né aférsi té tyre. Ndikimi te njerézit
varet nga sa afér jané ata me kéto burime. Késhtu kanionet e rrugéve ku zhvillohet trafiku i
automjeteve jané problematike, sepse ndryshe nga shumica e zonave industriale, kétu shumé njeréz
si banorét, konsumatorét, punonjésit, ciklistét apo kémbésorét jané té ekspozuar drejtpérdrejt ose
térthorazi ndaj rritjes sé ndotjes.

Né kuadér té projektit pér zhvillimin e kapaciteteve pér kontrollin e ndotjes sé ajrit né Kosové i
realizuar nga Agjencia Japoneze pér Bashképunim Ndérkombétar (JICA) jané ngritur kapacitetet e
AMMK-sé pér modelimin e simulimit dhe éshté krijuar Grupi i modelimit té simulimit pér llogaritjen e
hartés sé pérgendrimit té cilésisé sé ajrit né nivelin e tokés. Jané mbledhur té dhénat e nevojshme pér
krijimin e modelit té simulimit té dispersionit atmosferik. Té dhénat e monitorimit pér oré né stacionin
automatik té IHMK-sé jané pérdorur si té dhéna meteorologjike né nivel té tokés né zonén e synuar.
Fig. 4 tregon tréndafilin e erés pér periudhén e synuar té modelimit té simulimit pér njé vit nga 19
janari 2018 deri mé 18 janar 2019. Té dhénat e ajrit né shtresén e larté nuk maten né Kosové andaj
jané pérdorur té dhénat nga njé shtet fqinj si pika mé e afért ndér pikat né dispozicion té té dhénave,
duke supozuar se ndodhen né té njéjtin sistem meteorologjik pér shkak té aférsisé si shtet fqinj.
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Fig. 4 - Trénddfili i erés pér periudhén e synuar (19.1.2018 - 18.1.2019) né stacionin te IHMK
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Vlerésimi sipas matjeve

Sic u pérmend mé larté rrjeti nacional i monitorimit té cilésisé sé ajrit né Kosové posedon 12 stacione
fikse dhe 1 stacion mobil té monitorimit automatik te cilésisé se ajrit. Instalimi i sistemit té monitorimit
automatik té cilésisé sé ajrit ka filluar né vitin 2009 kur jané instaluar pajisjet monitoruese né dy
stacione: né Prishtiné (ndértesa e ish Rilindjes dhe né IHMK). Né vitin 2010 MMPH/AMMK ka béré
ripércaktimin e lokacioneve pér monitorimin e cilésisé sé ajrit né bazé té kritereve te pércaktuara me
direktivén 2008/50/EC dhe ka béré ndarjen né dy zona: Aglomerat-AKS1 i cili pérfshiné komunén e
Prishtinés me dy stacione brenda saj dhe tri stacione tjera né aférsi, ndérkaq zona tjetér monitoruese
ZKS1 pérfshin monitorimin né vendbanime tjera té Kosovés (Gjilan, Pejé, Prizren, Drenas, Brezovicé,
Mitrovicé dhe Han té Elezit).

Aglomeracioni AKS1 pérfshin gjithsejt 5 lokacione monitoruese té cilésisé sé ajrit. Dy prej tyre jané té
vendosura né oborrin e ish Rilindjes dhe tjetra né oborrin e IHMK-sé né Prishtiné, ndérsa 3 stacione
tjera monitoruese jané té vendosura né: Obiliq (Qendra e Mjekésisé Familjare), né Dardhishté (shkolla
fillore) dhe njé né Palaj (Objekt i Kosovomontit né zonén e KEK-ut).

Grimcat e pluhurit

Grimcat e pluhurit PM kané origjinén nga té dyja burimet ajo natyrore dhe antropogjene.
Zakonisht klasifikohen si grimcat primare PM10 dhe PM2.5. Burime natyrore pérfshijné kripén e detit,
pluhurin e suspenduar natyralisht, polenin dhe hirin vullkanik, ndérkohé gé burimet antropogjene
pérfshijné djegien e karburantit pér prodhimin e energjisé, ngrohjet shtépiake dhe transportin,
industriné dhe shkrumbimin e mbetjeve, bujgésia, si dhe frenat, gomat dhe loje té tjera té pluhurit
antropogjen. Karboni i zi BC éshté njé pérbérés i PM2.5 i formuar nga djegia e pakompletuar e
karburantit, me burimet kryesore pérfshiré kétu transportin dhe ngrohjen shtépiake.

Grimcat PM10

Sipas raportit t&¢ AMMK pér vitin 2020 vlerat mesatare té PM10 kané treguar tejkalime mbi
vlerat kufitare (40 pg/m3 ) né stacionet monitoruese IHMK dhe ndértesén e ish Rilindjes né Prishtiné
prej muajit néntor deri né muajin prill Fig. 5, ndérkaq qé vlerat mesatare vjetore kané géné nén vlerén
e lejuara sipas standardit.
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Fig. 5 - Vlerat mujore té PM10 né stacionet monitoruese IHMK dhe Rilindje gjaté vitit 2020
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Pjesémarrja e ndotésve né emisionet e PM10 né vitin 2018 éshté paraqitur né Fig. 6. Edhe pér grimcat
e pluhurit PM10 kontribuesi mé i madh éshté lirimi i emisioneve nga djegia e linjitit ndérkaq qé pér
dallim nga NOx, te PM10 vendin e dyté té pjesémarrjes né ndotjen e ajrit e zéné djegiet e vogla dhe
rezidenciale. Djegiet rezidenciale kané mé njé pérqindje shumé mé té madhe té kontributit né lirimin
e emisioneve PM10 se sa té djegieve té vogla (~ 94%). Pas kétyre emisioneve té PM10 vijné emisionet
nga industrité prodhuese dhe ndértimtaria dhe né fund nga transporti.

B TC: Emisionet nga djegia e
Linjitit

B Industrité prodhuese dhe

0.96%
Ny ndértimtaria

1.76%
MW Transporti

B Djegiet e vogla dhe
rezidenciale

Fig. 6 - Pjesémarrja e ndotésve né emisionet e PM10

Trendi i emisioneve té PM10 gjaté prej vitit 2015 deri né vitin 2018 éshté paragitur né Fig. 7.
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Fig. 7 - Pjesémarrja e ndotésve né emisionet e PM10

Trendi i emisioneve té PM10 nga djegiet e vogla dhe rezidenciale éshté paragitur né Fig. 8. Shihet
garté qé pér ¢do vit kemi rritje té emisioneve té PM10 nga kéto djegie qé éshté tregues i rritjes sé
banoréve dhe konumimit té energjisé né amviséri pér ngrohje nga djegiet rezidenciale.
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Fig. 8 - Emisionet e PM10 nga djegiet e vogla dhe rezidenciale gjaté viteve 2015 — 2018

Numri i ditéve me tejkalime té grimcave té pluhurit PM10 né stacionin monitorues IHMK gjaté vitit
2020 ka gené 59 dité, ndérsa né stacionin monitorues Rilindja ka gené 76 dité derisa numri i lejuar
sipas standardeve té cilésisé sé ajrit numri i ditéve me tejkalime té PM10 éshté 35 dité né vit. Fig. 9
tregon gartas gé ditét kur kemi tejkalime té PM10 jané kryesisht gjaté sezonit té dimrit, pra gé na
fundi i shtatorit deri né prill/maj.

20
18
16
14
12
10
8
6
4
2
0
5 = g £ T &5 £ £ S S S S
5 2 E & fF %5 5 & & & % @
2 2} X7 < =
Numri i ditéve me tejkalime té PM 10 né Prishtiné gjaté vitit 2020
= |HMK (59 dité/vit) = Rilindje (76 dité/vit)
Fig. 9 - Numri i ditéve me tejkalime té PM10 né Prishtiné gjaté vitit 2020
Grimcat PM2.5

PM 2.5: Vlerta e grimcave PM 2.5 pér vitin 2020 né stacionet monitoruese IHMK dhe Rilindje
kané tejkaluar vlerén e lejuar kufitare prej 25ug/m3 prej muajit tetor deri né muajin shkurt Fig. 10.
Vlera mesatare vjetore né stacionin monitorues éshté 22.98 pug/m3 ndérsa né stacionin monitorues
Rilindja 23.83ug/m3. Pérkunder tejkalimeve ditore t& PM2.5, vlerat mestare mujore dhe vlerat
mesatare vjetore nuk e tejkalojné vlerén e lejuar kufitare prej 25ug/m3.
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Fig. 10 - Vlerat mujore té PM 2.5 né stacionet monitoruese IHMK dhe Rilindje gjaté vitit 2020

Oksidet e Azotit NOx

Burimet kryesore té NOXx jané proceset e djegies sikur ato té lévizshme ashtu edhe ato té
palévizshme. Oksidit té azotit NO i atribohet shumica e emetimeve té NOx e gé mé pas oksidohet pér
té formuar NO2 edhe pse disa NO2 emetohen drejpérdrejté. Pérgindja e NO2 apo raporti NO2/NOx
né shkarkimin e automjeteve éshté dukshém mé i larté né automjetet me nafté sesa né ato me
benzing, sepse sistemet e trajtimit pas té shkarkimeve e rrisin oksidimin e NO duke prodhuar emetime
mé té larta direkte t& NO2. NO2 éshté gaz toksik, i cili kryesisht vjen nga djegia né makina, ngrohtore
dhe nga termocentralet.

Vlerat e NO2 mbi nivelin e lejuar jané regjistruar gjaté muajit janar vetém né stacionin e monitorimit
Rilindja Fig. 11. Vlerat mesatare vjetore té NO2 né Aglomeracionin AKS1, kané rezultuar nén vleren e
lejuar. Vlerat me té larta jané regjistruar né stacionin e Rilindjes. Né até stacion vlera mesatare vjetore
éshté 26 ug/m3.
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Fig. 11 - Vlerat mujore té NO2 né stacionet monitoruese IHMK dhe Rilindje gjaté vitit 2020
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Gjaté muajve té dimrit vlera e pérgéndrimit t&é NO2 né ajér, éshté mé e larté né krahasim me muajt e
verés, megjithaté kéto vlera jané té uléta, brenda standardeve té Direktivés 2008/50, pér cilésiné e
ajrit. Gjaté monitorimit éshté vérejtur se nuk ka pasur tejkalim té vlerés kufitare pér 1h (200 pg/m3).
Sidoqgofté, duke pasur parasysh njé normé tipike ndérmjet niveleve ndérurbane té NO2 dhe atyre né
gendér té gytetit, prané “pikave té nxehta” pérgéndrimet e NO2, né aférsi té rrugéve té ngarkuara né
gendér té Prishtinés, tejkalojné vlerén kufitare prej 40pug/m3. Mospérputhshméria me vlerat kufitare
té NO2 do té mund té paragiteshin pérgjaté rrugéve té ngarkuara né gendrat e qyteteve. Nivelet e
prapavijés urbane dhe rurale jané nén standardet pérkatése.

Kontributi i sektorit té energjisé né emisionet e NOX né Zonén e Prishtinés éshté paraqitur né Fig. 12.
Qartazi shihet qé kontributi kryesor éshté nga ndotja gé vjen prej emisioneve nga djegia e linjitit gé
pasohet menjéheré nga emisionet e NOx gé lirohen nga transporti. Por sigurisht gé edhe djegiet e
vogla dhe ato rezidenciale kané njékontribut né emisionet e NOx né zonén e Prishtinés. Mé sé paku
ka emisione té NOx nga industrité prodhuese dhe té ndértimtarisé.
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Fig. 12 - Pjesémarrja e ndotésve né emisionet e NOX né vitin 2018

Trendi i emisioneve té NOx né Prishtiné éshté paragitur né Fig. 13. Edhe kétu shihet qé pér ¢do vit
kontribuesi mé i madh jané termocentralet e pasuar nga transporti dhe djegiet e vogla e rezidenciale.
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Fig. 13 - Trendi i emisioneve té NOX (ton/vit) 2015-2018

Menjéheré pas termocentraleve si kontribuesi mé i madh i emisioneve té€ NOx né zonén e Prishtinés
éshté transporti Fig. 14.
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2015 2016 2017 2018
W Transporti (ton/vit)  1948.84 1950.72 2366.36 2245.38

Fig. 14 - Trendi i emisioneve té NOX (ton/vit) nga transporti gjaté viteve 2015-2018

Dioksidi i Sulfurit SO2

Oksidet e sulfurit SOx emetohen kryesisht nga djegia e karburanit né form té SO2. Dioksidi i
sulfurit SO2 éshté gaz toksik me veti acidike, pangjyré dhe eré té forté. Burimet kryesore jané
kapacitetet energjetike, industria, ngrohtoret dhe transporti, té cilat shfrytézojné naftén dhe
théngjillin me cilési té dobét. Burimet natyrale mé té médhaja té SOx jané vullkanet.

Vlerat mujore té Dioksidit té Sulfurit (SO2) né té dyja pikat monitoruese té Aglomeracionit AKS1 gjaté
téré vitit kané qéné me té ulta krahasim me standardet e lejuara, dmth. nén vlerat e lejuara kufitare
(120 pg/m3) Fig. 15.
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Fig. 15 - Vlerat mujore té SO2 né stacionet monitoruese IHMK dhe Rilindje gjaté vitit 2020

Ozoni O3

Ozoni 03 troposferik (né nivel té tokés) nuk emetohet direkt né atmosferé. Né vend té késaj
formohet nga reagimet kimike né praniné e diellit, pas emetimeve té gazeve pararendése té tilla si
NOx dhe NMVOCs. O3 éshté substancé me toksicitet té larté dhe me veti korrozive té theksuara qé
njihet si ndotés i zakonshém. Ozoni lehté mund té nuhatet si aromé nga pajisjet elektrike, si pér
shembull, televizorét, fotokopjuesit dhe motorét elektrik. Parametri i Ozonit né Prishtiné gjaté téré
vitit 2020 nuk ka pasur tejkalime mbi vlerat kufitare e cila éshté e lejuar 120 pg/m3 Fig. 16.
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Fig. 16 - Vlerat mujore té O3 né stacionet monitoruese IHMK dhe Rilindje gjaté vitit 2020

Monoksidi i Karbonit CO

Benzopireni BaP, monoksidi i karbonit CO dhe benzenoli C6H6 jané gazra té emetuara si
rezultat té djegies sé pakompletuar té léndéve djegése fosile dhe biokarburanteve. C6H6 gjithashtu
emetohet nga emisionet avulluese. Burimet kryesore té BaP jané ngrohje shtépiake (sidomos djegia e
drurit dhe qymyrit), djegia e mbeturinave, prodhimi i koksit dhe prodhimi i gelikut. Burimet tjera
pérfshijné zjarret né natyré dhe trafiku rrugor. Transporti rrugor dikur ishte burimi kryesor i emisioneve
té CO, por futja e konvertoréve katalitik ka reduktuar kéto emisione né ményré té konsiderueshme.
Shumica e shkarkimeve té C6H6 rrjedhin nga trafiku, sepse pérdoret si njé aditiv i benzinés, megjithése
emetimet industriale mund té kené gjithashtu ndikime té larta lokale.

Né té dyja stacionet monitoruese vlerat e monoksidit té karbonit CO gjaté téré vitit 2020 kané gené
meé té ulta se vlerat kufitare (10 mg/m3) Fig. 17.
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Fig. 17 - Vlerat mujore té CO né stacionet monitoruese IHMK dhe Rilindje gjaté vitit 2020
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Emisionet e ndotésve té ajrit né Prishtiné

Ndotésit e ajrit pérfshijné shumé grimca dhe gazra té cilat kategorizohen si primar dhe sekondar.
Ndotésit primaré jané grimcat primare té pluhurit PM, karboni i zi BC, oksidet e sulfurit (SOx), oksidet
e azotit NOx (NO dhe NO2), amoniaku NH3, monoksidi i carbonit CO, metani CH4, komponimet e
pagéndrueshme organike jo-metan NMVOCs, benzoli C6H6, metale té caktuara, dhe hidrokarburet
aromatike policiklike. Ndérkagq, ndotésit sekondar jané grimcat PM, ozoni O3 dhe dioksidi i azotit NO2.
Ndotésit e ajrit kané efekt natyral, antropogjen ose té pérzier, varésisht prej burimeve té tyre ose
burimeve té pararéndésve.

Né Europé sekorét kryesor gé kontribojné né emisionet e ndotésve té ajrit jané transporti rrugor dhe
jo rrugor, sektori komercial, institucional dhe shtépiak, prodhimi dhe shpérndarja e energjisé,
pérdorim i energjisé né industri, proceset industriale, bujgésia dhe mbeturinat.

Kontributi prej burimeve té ndryshme té emisioneve sektoriale né ndotjen e ajrit varet jo vetém nga
sasia e ndotjes sé emetuar por edhe nga largésia e burimit, kushtet e emisionit (lartésia dhe
temperatura) dhe faktorét e tjeré sikurse kushtet e shpérndarjes dhe topografia.

Sektori i transportit rrugor né vitin 2015 ka gené kontribuesi mé i madh i NOx dhe i dyti mé i madhi i
karbonit té zi BC. Ndérkaq sektori komercial, institucional dhe shtépiak ka gené kontribusi mé i madh
i PM2.5 dhe PM 10 si dhe i BC*.

Strategjia e Kosovés pér mjedisin 2013-2022% thekson se edhe né vendin toné transporti rrugor
konsiderohet si kontribuesi i madh i ndotjes sé ajrit, vecanérisht né gytetet e médha. Strategjia ka
prioritet zbatimin e standardeve pér cilésiné e karburanteve, promovimin e konvertoréve katalitiké
pér automjetet e vjetra dhe kufizimin e importit té automjeteve té vjetra.

Sasia e pérgjithshme dhe shpérndarja né Prishtiné

Trafiku

Kontribuesi mé i madh i emisioneve t& NOx né zonén e Prishtinés menjéheré pas ndotjes qé vjen nga
termocentralet éshté transporti Fig. 11. Edhepse kufizimet nga emetimet e flotés sé automjeteve té
importuara jané parésore, ekzistojné masa shtesé té nevojshme pér té zvogéluar emetimet e flotés
aktuale té automjeteve né Kosové. Pér tu siguruar gé pjesa mé e madhe e automjeteve me nafté do
té keté té paktén njé filtér grimcash, nevojitet té kufizohet hyrja e automjeteve ndotése né gendér té
Prishtinés bazuar né njé skemé té Zonés me Emetim té Ulét (ZEU).

Pér njé skemé ZEU pér Prishtinén nevojitet:

Z4EEA, 2017. "Air Quality in Europe - 2017 Report." European Topic Centre on Air Pollution and Climate Change
Mitigation, EEA Report No 13/2017, European Environment Agency, 2017.

25 http://mmph-rks.org/repository/docs/Strategjia_e_Mbrojtjes_s%C3%AB_Mjedisit_-_2013_-
2022_Shqip_405256.pdf
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a) Hapésira ZEU mjaftueshém e madhe

Pér njé pércaktim té duhur té ZEU duhet té merren parasysh karakteristikat e méposhtme:

(i) Té mbulohet njé pjesé e konsiderueshme e rrugéve, ku cilésia e ajrit ka té ngjaré té jeté e
kege dhe ku njerézit jetojné ose géndrojné shpesh; ZEU duhet té€ mbulojé gendrat e
ngarkuara, pikat gendrore té transportit publik, bizneset.

(ii) Pér ngasésit e automjeteve zona éshté mé e lehté pér t'u njohur, nése kufizohet nga
kufijté natyroré, si rrugét kryesore arteriale. Kjo gjithashtu minimizon numrin e duhur té
shenjave té trafikut qé shénojné kufirin e ZEU.

(iii) Té pércaktohet hapésira e ZEU mjaftueshém e madhe né ményré gé Zona té mos mund
té anashkalohet, pasi kjo zhvendos trafikun né zonat pérreth, duke pérkeqésuar situatén
e ndotjes atje. Duke vepruar késhtu, efekti i déshiruar né performancén e flotés sé
automjeteve do té jeté mé i forté pasi ngasésit e automjeteve véshtiré mund té shmangin
investimet né automjete mé té pastra ose né pajisjen e tyre me filter shtesé.

ZEU duhet té mbulojé té paktén njé zoné ku jetojné 30% ose mé shumé e popullsisé sé Prishtinés.

Madhésia e ZEU mund té shtrihet si pjesé e njé zbatimi me faza té njé skeme ZEU duke filluar me njé
zoné mé té vogél, pér shembull duke mbuluar gendrén e gytetit gjaté fazés sé paré dhe té zgjerohet
mé voné né fazén e dyté.

b) Vendosja e kritereve pér automjetet qé mund té hyjné né ZEU

Né lidhje me kategoriné e automjeteve qé duhet té pérfshihet né skemén ZEU, nevojitet té
vendosen kérkesat pér emetim pér té gjitha automjetet rrugore me katér (4) rrota. Njé qasje e tillé
globale ka pérparésité e méposhtme né krahasim me mundésiné e ZEU gé do té mbulonte vetém
automjetet e rénda:

(i) Duke pasur parasysh pjesén e konsiderueshme té makinave mé té vjetra diesel pa filterin
e grimcave, pérfshirja e makinave té pasagjeréve né njé skemé ZEU do té jepte njé ulje té
ndjeshme té emetimeve té blozés diesel dhe (né njé masé mé té vogél) té emetimeve
NOx. Pér shembull né Berlin ndikimi &éshté mé shumé se dy heré nga njé variant i thjeshté
ZEU i bazuar vetém né automjete té rénda.

(ii) Pérfshirja e veturave té pasagjeréve mund té keté njé efekt qetésues té trafikut té paktén
né fazén e hershme té ZEU pasi drejtuesit e njé automjeti gé nuk pérputhet me kriteret e
ZEU mund té konsiderojné si kosto mé efektive nése kalojné né transportin publik sesa té
ndryshojné automjetin e tyre ose té vendosin té mos udhétojné fare. Cilésia e transportit
publik dhe performanca e emetimeve té saj duhet té pérmirésohen né ményré té
konsiderueshme.

(iii) Duke mbuluar vetém automjete té rénda, pérderisa veturat e vjetra ndotése té lejohen té
hyjné né ZEU, do té shihej si e padrejté nga biznesi i transportit sepse ata mbéshteten né
automjetet e tyre pér té drejtuar bizneset e tyre. Kjo mund té shkaktojé rezistencé ndaj
ZEU dhe té béjé mé té véshtiré zbatimin e tij.

Performanca e dobét e flotés sé autobuséve publik né Prishtiné duhet té pérmirésohet duke i pérfshiré
ato né skemén ZEU. Kérkesat pér emision pér autobusét dhe pér taksité nuk duhet té jené kurré mé
té buta se sa pér pjesén tjetér té flotés sé automjeteve. Duke pasur parasysh kilometrazhen e larté té
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kétyre automjeteve, duhet té vendosen standarde edhe mé té rrepta pér autobusét publik dhe taksité.
Si alternativé, autobusét publik dhe taksité gjithashtu mund té rregullohen vecmas duke kérkuar kéto
kritere té emetimit brenda njé sistemi té koncesioneve té Iéshuara pér autobusé dhe kompani taksi
gé jané té gatshém té operojné né Prishtiné.

Né lidhje me kérkesat e emetimit qé ¢do automjet duhet té plotésojé, duhet té arrihet njé ekuilibér
midis kritereve té emetimit, i cili mund té jeté:

e tepér i buté, me pak pérfitime pér cilésiné e ajrit, shéndetin publik dhe jetesén
urbane, sepse ato do té ndikonin vetém né njé pjesé té vogél té flotés sé automjeteve,

e tepérirrepté, me njé ndikim té forté né cilésiné e ajrit, por gjithashtu mund té jeté
njé barré e réndé e vecanté pér bizneset gé mbéshteten né automjetet e tyre
(komerciale) té cilat nuk jané né pérputhje me kriteret e ZEU.

Ndérsa kriteret e emetimit jané parametrat thelbésoré gé pércaktojné rreptésiné e ZEU, ekzistojné
faktoré té tjeré gé pércaktojné nivelin e ambicies, si:

e disponueshméria e opsioneve té lira pér té pajisur me filtra automjetet né ményré qé
ato té pérputhen me ZEU dhe té mund té hyjné pérséri né ZEU,

® kohézgjatja e periudhés sé tranzicionit midis shpalljes zyrtare té kushteve dhe
zbatimit té tyre né praktik,

e numriifazave té parashikuara pér té zbatuar plotésisht skemén,
nése pérjashtimet jané dhéné dhe sa jané hartuar né ményré rigoroze (shiko f),
shtrirja e granteve pér té gjeneruar stimuj ekonomiké dhe pér té zbutur barrén
financiare posacérisht pér bizneset e prekura (shiko f),

® masa té tjera plotésuese, sikur mundésia e ofrimit té mjeteve tjera atraktive té
transportit té gjelbér banoréve, né ményré qé ata té mos varen nga pérdorimi i
makinés sé tyre.

Kur té zgjidhen kriteret e pérshtatshme té emetimit pér Prishtinén, duhet té merren parasysh kushtet
e méposhtme té lidhura me emetime:

e Né lidhje me makinat me benziné, ka njé pérmirésim té konsiderueshém té emetimeve nga

Euro 4 e tutje pér shkak té njé efikasiteti mé té miré té konvertuesit katalitik gjaté pjesés
fillestare té fazés sé ftohté té njé makine. Si pérfundim, duhet té lejohen vetém automjetet
me benziné gé plotésojné sé paku normén Euro 4 té hyrjes né ZEU. Kjo duket si njé mundési
proporcionale, pasi automjetet para Euro 4 tashmé jané mé shumé se 16 vjet té vjetra.

e Né lidhje me automjetet diesel, skema e ZEU duhet té synojé pérfundimisht gé té gjitha
automjetet diesel té kené njé sistem efikas DPF (Diesel Particle Filter — Filter i grimcave disel)
dhe NOx sistemit me trajtim pas, i cili funksionon gjithashtu né kushte reale té makinés né
rrugé. Vetém atéheré, automjetet diesel jané "té pastra" me grimcé té ulét dhe emetim té
ulét té NOx.

o Automjetet e lehta me nafté, d.m.th makina pasagjerésh dhe mjete té lehta gé plotésojné

Euro 5 duhet té kené zakonisht njé DPF, ndérsa Euro 4 dhe mé té vjetra nuk e kané. Pra, vetém
Euro 5 dhe mé té reja éshté "e pastér" pérsa i pérket emetimeve té grimcave. Sidoqofté, pér
sa i pérket emetimeve reale té NOx, Euro 5 performon jashtézakonisht keq. Edhe automjetet
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gé plotésojné normén aktuale Euro 6 a-c tregojné emisione mjaft té larta né drejtimin e
automjeteve né kushte reale. Vetém automjetet e 6dtemp / 6d né té ardhmen mund té
konsiderohen si "té pastra" pérsa i pérket emetimeve té tyre NOx.

o Automjetet e rénda me nafté (> 3.5 t) duhet té kené njé DPF gé nga norma Euro VI. Lidhur

me emetimet e drejtimit né kushte reale té NOx nga automjetet e rénda, Euro VI diesel
performojné miré, pér shkak té njé miratimi rreptésisht té bazuar né kushte reale té vozitjes.
Pra, vetém Euro VI éshté “i pastér”.

Si pérfundim, né lidhje me emetimet e grimcave, njé skemé ZEU pér Diesel "té pastér" do té kérkonte
té paktén Euro 5 pér automejte diesel té lehta dhe Euro VI pér automjete té rénda. Duke marré
parasysh emetimet e NOx, kérkesa duhet té jeté edhe mé e rrepté, d.m.th. qé kérkon Euro 6 / VI pér
té gjithé automjetet diesel. Kjo e fundit éshté gartazi e pa realizueshme dhe éshté shumé e rrepté pér
Kosovén.

Duke pasur parasysh gé emetimet e grimcave Diesel njihen si vecanérisht toksike dhe si agjenté
jetéshkurtér gé drejtojné ndryshimin e klimés, sugjerohet qé té pérgendrohemi kryesisht né kontrollin
e emetimeve PM dhe té jené mé pak té rrepta né uljen e emetimeve NOx (gjé qé do té kérkonte
ndalimin e automjeteve mé té reja nén Euro 6/VI).

Si rezultat, té gjitha automjetet diesel qé lévizin né ZEU duhet té kené njé DPF té certifikuar ose té
plotésojné Euro 5/V. Automjetet me benziné duhet té plotésojné té paktén Euro 4.

Ky éshté njé objektiv realist dhe i ekuilibruar afatgjaté pér njé skemé ZEU né Prishtiné. Pér diesel, do
té lejonte kthimin e automjeteve nén 5/ V Euro me njé DPF té certifikuar (shiko Seksionin e).

c) Prezantimi me faza i skemés ZEU

Prezantimi i njé skeme ZEU né disa faza do té ishte ményra mé e preferuar pérpara pasi kjo
lejon gé automjetet mé ndotése té higen né fazén e paré, ndérsa banorét té mésohen me konceptin
ZEU. Kjo do té thoté té fillohet me njé standard té dobét té emetimit, i cili pastaj pas njé periudhe
forcohet.

Kur té zgjidhet njé afat i duhur kohor midis fazave té ndryshme, duhet té merren parasysh aspektet e
méposhtme:

e Pérgindja e automjeteve té prekura nga ZEU né ulje té ndotjes: meqgenése pjesa e
automjeteve té ndaluara pércakton né té vérteté ashpérsiné e gasjes, éshté e réndésishme gé
té kemi njé vlerésim té forté té pjesés sé prekur té stokut té automjeteve. Nevojitet té béhet
dallimi midis zévendésimeve mé té shtrenjta te automjeteve me té reja dhe azhurnimi i
mévonshém i automjeteve gé nuk pérputhen. Kjo e fundit éshté né shumé raste njé zgjidhje
me kosto efektive, mé pak e réndé. Né pérgjithési, sa mé shumé automjete preken nga kriteret
pérkatése té kufizimit té hyrjes, aqg mé shumé kohé duhet té jepet pér pronarét e automjeteve.
Té parashikohet njé periudhé mé e gjaté e tranzicionit né kombinim me kérkesat mé rigoroze
né vend gé té shkohet pér njé qasje mjaft té buté, e cila mund té mos sjellé shumé nga
pérmirésimi i premtuar i cilésisé sé ajrit dhe pér kété arsye mund té rrezikojé dobiné e gjithé
konceptit.
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e Sigurimiifondeve pér shkatrrimin e automjeteve té vjetra dhe pér rivendosjen e filteréve (shih
Seksionin f), do té lehtésonte barrén dhe pér rrijedhojé do té rrisé pérfitimet e mjedisit, sepse
njé qasje mé e rrepté mund té jeté e pranueshme pér pronarét e automjeteve té prekur, nése
ata marrin ndonjé mbéshtetje financiare. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér bizneset e
vogla pasi ato mbéshteten né flotén e automjeteve té tyre shumeé meé tepér sesa pérdoruesit
e automjeteve private dhe shpesh u mungojné mjetet financiare pér té investuar né njé
automjet mé té miré ose pér filter té grimcave.

® Lejimii pérjashtimeve, por té kufizuara vetém né disa raste

e Disponueshméria e mjeteve té transportit alternativ dhe térhegése pér pérdoruesit e
automjeteve private mund té lejojé qé té jeté mé e ashpér pa shkaktuar rezistencé dhe
refuzim té tepért nga publiku. Infrastruktura mé e miré pér ciklizém dhe njé transport me
autobus publik.

Duke supozuar zbatimin e skemés sé propozuar ZEU plus masat mbéshtetése té lartpérmendura,
preferohet té lejohen rreth 3 vjet fazé tranzicioni midis miratimit zyrtar té konceptit ZEU pas njé faze
té konsultimit publik, miratimit né asemblené komunale dhe fillimit té kufizimit té hyrjes né praktiké.
Konkretisht duhet té merret parasysh njé hyrje me dy faza, fazén 1 né 2025 dhe fazén 2 qé hyn né
fugi dy vjet mé voné, né 2027.

Ndérsa faza 2 duhet té kérkojé kriteret afatgjata té emetimit té sugjeruara mé sipér né Seksionin b), dmth
njé DPF ose Euro 5/ V pér diesel, faza 1 mund té fillojé me Euro 3 pér automjetet e benzinés dhe me
kritere minimale mé pak té rrepta pér diesel, d.m.th. njé DPF ose Euro 4 / IV. Késhtu gé, automjetet
para-Euro 4 / IV, té cilat do té jené mé té vjetra se 18 vjet né kohén e zbatimit té fazés 1 né 2025,
duhet té marrin njé DPF té certifikuar (me retrofit) né ményré gé té lejohen né ZEU.

Kjo gasje duhet té lejojé qé pronarét e automjeteve té prekur dhe operatorét e automjeteve té
sigurojné investime té nevojshme pér t'i béré automjetet e tyre né pérputhje me kérkesat e ZEU.
Periudha e tranzicionit gjithashtu mund té pérdoret pér t'u pérgatitur pér njé nisje té qgeté té skemés
ZEU dhe pér masa tjera plotésuese, si¢ éshté pérmirésimi i transportit publik dhe mjeteve té tjera té
transportit té gjelbér, qé do té vihen né praktiké né kohé para se té hyjé né fuqi kufizimi. Koha mund
té shkurtohet ose zgjatet né varési té kushteve specifike té kufirit lokal dhe faktoréve té tjeré té
réndésishém si ato té pérmendura mé lart.

Njé prezantim me faza i njé skeme ZEU nuk ka nevojé té kufizohet né njé shtréngim gradual té
kritereve té emetimit. Si piké fillestare, ZEU mund té zbatohet vetém gjaté episodeve té ndotjes me
pérgendrime mbi njé prag té caktuar emergjence afatshkurtér, p.sh. pér PM10. Ndalime té tilla
|évizése kohore pér njé numér té kufizuar té ditéve té smogut (ka shumé té ngjaré gjaté periudhés sé
dimrit) me siguri do té ishin njé ndérhyrje mé pak e réndé sesa njé kufizim i pérhershém i qasjes. Njé
opsion i tillé i moderuar mund té fillohej mjaft shpejt, pér t'i mésuar drejtuesit e automjeteve né ZEU.
Sidoqgofté, procesi i duhur i shkaktimit té njé alarmi té tillé smog kérkon mé shumé administrim mbi
aspektin e parashikimit té ndotjes dhe informacionit publik sesa njé skemé statike ZEU e léshuar njé
heré dhe e mbajtur né fugi vazhdimisht, e pavarur nga nivelet e ndryshme té ndotjes.
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Nuk rekomandohet ZEU vetém gjaté oréve té dités ose pér targa me numra té barabarté/té
rastésishém gé ndryshojné ¢cdo dité. Ndérsa kjo e fundit promovon blerjen e veturave té dyta ose
zhvendos udhétimet e makinave né periudha me qasje té liré dhe pér kété arsye dobéson efektin e
kursimit té emisionit, njé operacion i géndrueshém, i parapriré nga njé fazé mjaft e gjaté
paralajméruese, mund té jeté mé e lehté pér t'ia shitur publikut dhe ka nevojé pér mé pak burime
administrative e rezulton né njé modernizim mé té forté té flotés sé automjeteve.

d) Identifikimii automjeteve dhe zbatimi

Zbatimi efektiv dhe sanksionet jané thelbésore pér té shmangur humbjen e pranimit té
skemés ZEU nga ata qé respektojné rregullat. Do té pérdoren kamerat e Njohjes Automatike té
Targave (ANPR), té cilat jané té lidhura me bazat e té dhénave lokale dhe kombétare té licensimit té
automjeteve, pér té monitoruar té gjitha automjetet qé Iévizin né zonén me emetim té ulét. Ato do té
zbulojné automjetet qé nuk pérputhen me standardet minimale té emetimit té Euro.

Nevojiten kontrolle té rregullta nga njé personel i trajnuar pér policiné e trafikut si dhe zbatim rigoroz
duke shgiptuar gjobé pér automjetet qé nuk jané né pérputhje me EURO standardet.

Gjaté krijimit té njé mekanizmi efikas té zbatimit nevojitet té& merren parasysh pikat e méposhtme:

¢ Zbatimi duhet té jeté i mjaftueshém pér té penguar mosrespektimin dhe arritjen e drejtésisé
pér ata qé respektojné;

¢ Pikat e ndéshkimit né licencén e shoferit ushtrojné njé nxitje té forté pér tu zbatuar, pasi
licenca mund té térhiget né rast té shkeljes sé pérséritur té rregullave té trafikut, pérfshiré
ndalimin e trafikut ZEU. Avantazhi éshté se stimulon né vecanti drejtuesit profesionisté té
drejtojné njé automjet né pajtim me skemen ZEU;

¢ Gjobat dhe dénimet duhet té lidhen me koston e pajtueshmérisé (p.sh. pér retrofitin e DPF)
si njé nxitje pér té pérmbushur kriteret e ZEU, veganérisht nése nuk pérdoren pikat e
ndéshkimit;

* Sa mé pak té keté té ngjaré gé té zbulohet njé automjet i cili nuk éshté né pérputhje, aqg mé
i larté duhet té jeté ndéshkimi.

Dénimet efektive pér shkeljet e kufizimit té ZEU-sé duhet té pércaktohen si pjesé e kornizés
rregullatore gé mbéshtet skemén ZEU.

e) DPF i certifikuar dhe skemé e rregullt e inspektimit té emetimeve té automjeteve

Njé numér i sistemeve té DPF mund té rrisin pjesén e NO2 né gazin e shkarkuar. Né ményré
gé té shmanget njé lloj i tillé i efekteve anésore negative dhe pér té siguruar gé vetém sistemet DPF
me njé efikasitet té caktuar té filtrit lejohen té pérdoren, certifikimi i DPF duhet té jeté i detyrueshém,
duke siguruar qé DPF té pérmbushé karakteristikat thelbésore.

Né vend qé té shpiket dicka té re, nevojitet t'i referohemi standardeve ndérkombétare ekzistuese té
certifikimit pér pajisjet e kontrollit té emetimeve me retrofit. Njé shembull éshté REC (Retrofit
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Emission Control) - Rregullimi?®, i miratuar né bazé té Komisionit Ekonomik té Kombeve té Bashkuara
pér Evropén (KB-ECE), i cili mund té béhet njé standard rregullues né mbaré botén pér rikonfigurimin
e Diesel sistemeve té trajtimit, duke pérfshiré DPF, té rikualifikuara pér automjete té rénda, si
autobusé dhe kamioné. Ndérsa ekzistojné ende sisteme DPF té certifikuar né lidhje me rregulloren
REC, njé numér shumé mé i madh i DPF jané testuar nga shoqata Zvicerane VERT e njohur
ndérkombétarisht. Skema e certifikimit VERT éshté béré njé standard i pranuar ndérkombétarisht i
industrisé, i cili né thelb éshté i parashikuar né rregulloren REC.

Té dy standardet jané té kufizuara né rikualifikimin e automjeteve té rénda. Pér mé tepér, njé skemé
gjermane? e certifikimit ekziston pér té gjithé automjetet Diesel, duke pérfshiré automjete té lehta
dhe vetura té pasagjeréve. Ai mbéshtet sistemin gjerman me etiketé duke pércaktuar disa kategori té
uljes sé ndotjes me rritjen e efikasitetit té filtrit g& duhet té pérmbushen nga sistemet e certifikuara
DPF pér retrofit?,

Nevojitet testim i rregullt i emetimeve pér té zbuluar déshtimet né sistemin e trajtimit té
shkarkimeve, p.sh. té DPF dhe té njé konverteri katalitik. Pér shembull, né Gjermani?®, testimi i
emetimeve éshté pjesé e inspektimit teknik periodik ose testit té aftésisé rrugore, i detyrueshém pér
té gjitha automjetet ¢do 2 vjet. Teste té tilla té emetimeve konsistojné né Diesel té€ matjeve té
emetimeve té grimcave nga njé opacimetér i ndjeshém (nga viti 2021 me njé monitor mé té sakté té
densitetit té numrit té grimcave). Automjetet me benziné duhet té plotésojné krieret pér njé
pérgendrim té caktuar té CO si njé tregues pér funksionimin e konvertuesit katalitik.

Testimet pér Diesel aktualisht jané béré mé té ndjeshme3°, pasi monitorét e pérdorur mé paré nuk
kishin ndjeshmeéri té mjaftueshme pér té identifikuar déshtimet e filtrit té grimcave ose ngatérrime né
motoré té rinj me djegie té brendshme. Studimet e fundit té kryera né Hollandég, Zvicér dhe Belgjiké
kané treguar se rreth 10% e makinave té pasagjeréve té pajisura me filtra grimcash nafté DPF kané
emetim té larté PM gé mund té tregojné pér njé DPF té démtuar ose té hequr. Njé nivel
opaciteti/(patejdukshmérie)®! prej 0.5 m™ duhej té pérmbushej pér automjetet Euro 6/VI Diesel, i
shtrénguar né 0.25 m™* deri tani. Euro 4 dhe 5-Diesel nuk bén té kalojé njé nivel prej 1.5 m™. Pér té
monitoruar njé nivel kaq té ulét té opacitetit, kérkohet instrumentim mé i ndjeshém, d.m.th
opacimetri i gjeneratés i bazuar né shpérndarjen e drités lazer dhe jo opacimetrat konvencionalé gé
pérdorin vetém dallimin e drités. Deri tani, monitorues té tillé jané gjerésisht té disponueshém né
treg. Eshté i domosdoshém njé testim i tillé i rregullt i emetimeve né Kosové. Ato duhet té& béhen
vetém nga gendrat e akredituara té provave té automjeteve. Me géllim té zbulimit té déshtimeve té

26 UN-ECE Regulation No. 132
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29regs/2015/R132e.doc

27 Aneksi XXVI https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo _2012/anlage xxvi.html dhe Aneksi XXVII
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo _2012/anlage xxvii.html

28 Kur marrim parasysh automjetet e pérdorura, vecanérisht makinat e pasagjeréve, me origjiné gjermane té
regjistruara né Kosové, mund té jeté e dobishme té merret skema e certifikimit gjerman si model ose t'i
referohet asaj si njé nga standardet e pranuara né rregulloren e ardhshme ZEU pér Kosovén.

2% shembull https://www.tuev-nord.de/en/private/traffic/car-motorcycle-caravan/exhaust-gas-tests/ dhe AU-
Richtlinie 2018 - ZDK Info Broschuere.pdf

30 https://dieselnet.com/news/2019/01npti.php

31 Instrumentet e tejdukshmérisé sé tymit matin vetité optike té tymit té naftés, duke siguruar njé ményré

indirekte pér matjen e emetimeve té grimcave té naftés.
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https://www.tuev-nord.de/en/private/traffic/car-motorcycle-caravan/exhaust-gas-tests/
https://www.kfz-innung-rhein-erft.de/fileadmin/user_upload/pdf/AU-Richtlinie_2018_-_ZDK_Info_Broschuere.pdf
https://www.kfz-innung-rhein-erft.de/fileadmin/user_upload/pdf/AU-Richtlinie_2018_-_ZDK_Info_Broschuere.pdf
https://dieselnet.com/news/2019/01npti.php

niveleve té mprehtésisé sé DPF (me retrofit té ri) DPF mé té larta se 1.5 m™ nuk duhet té lejohen.
Automjetet e benzinés nuk duhet té kalojné 0.2% Vol. té CO né gazin e tyre té zbrazur.

f) Masat shtesé pér té lehtésuar presionin mbi pronarét e makinave

Pérjashtimet nga kufizimi i hyrjes ZEU duhet té pércaktohen pér automjete té caktuara
dhe/ose rrethana té vecanta né ményré gé té llogariten rastet e mundshme té véshtirésive té
shkaktuara nga kufizimi i hyrjes. Kjo do té pérmirésonte pranimin e qasjes ZEU nga pronarét e biznesit
dhe té makinave private.

Pér njé kategori automjetesh rekomandohen pérjashtime té pérgjithshme té zbatueshme:
(i) automjete emergjente (p.sh., ambulanca, kamioné zjarri, automjete policie)
(ii) automjete pér persona me aftési té kufizuara
(iii) transporti diplomatik dhe ushtarak

Dhénia e pérjashtimeve pér automjete qé nuk jané né pajtim me urgjencén dhe handikapet duket e
justifikuar, sepse zévendésimi i kétyre automjeteve me té reja éshté zakonisht jashtézakonisht i
kushtueshém pasi ato shpesh jané té pajisura me pajisje té sofistikuara dhe té shtrenjta. Sa i pérket
kétyre automjeteve qé operohen nga sektori publik, duhet té pércaktohen investimet né automjete
mé té pastra gé pérputhen me ZEU. Kjo éshté e réndésishme, duke pasur parasysh rolin model gé
sektori publik duhet té luajé né ményré gé té jeté né gjendje té kérkojé me besim pérpjekje té
ngjashme nga sektori privat dhe gytetarét pér ta béré automjetin e tyre né pérputhje me kriteret e
ZEU.

Pér té njéjtén arsye éshté rekomanduar mé herét qé té mos jepet asnjé pérjashtim pér transportin
publik té autobuséve pasi qé me té drejté konsiderohet si njé shérbim publik edhe kur ato operohen
nga kompani private té autobuséve. Komponentét kryesoré té pérjashtimit té lejuar pér ZEU duhet té
pérshkruhen né njé rregullore ZEU, ndérsa detajet duhet té pérshkruhen né njé udhézim administrativ
té késaj rregulloreje.

Lista e mésipérme pérjashton géllimisht banorét ose kompanité gé jetojné ose banojné né zoné.
Dhénia e tyre pér njé pérjashtim té pérgjithshém do té pérfshinte domosdoshmérisht njé pjesé té
konsiderueshme té stokut té automjeteve dhe pér kété arsye zvogélohet né masé té madhe ulja e
pritshme e ndotjes. Si¢ u pérmend mé lart, éshté mé e pérshtatshme dhe mé e lehté pér t'u shitur pér
publikun, nése nuk jepen shumé pérjashtime por pérkundrazi njé kombinim me njé periudhé mé té
gjaté tranzicioni derisa ZEU té hyjé né fuqi.

Pér mé tepér, dhénia e pérjashtimeve individuale pér njé automjet specifik dhe pér njé periudhé té
kufizuar kohore duhet té lejohen pas aplikimit. Si njé parim i pérgjithshém, pérjashtimet duhet té
lejohen vetém pér automjetet, té cilat nuk mund té pajisen me retrofit me njé DPF dhe pér kété arsye
té mos jené né pérputhje me ZEU. Duke gené se retrofiti nuk duhet té pérbéjé njé barré té
papranueshme financiare, nuk ka asnjé arsye pér té ofruar njé ményré pér té shmangur investimet né
uljen e emetimeve té automjeteve né njé ményré té tillé me kosto efektive.

Pra, pér automjetet, té cilat nuk mund té jené né pérputhje me kérkesén e ZEU-it, pérjashtimet mund
té jepen né rast té véshtira, kur as nuk ka
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(i) njé mjet transporti alternativ dhe
(ii) nuk jané né dispozicion mjetet financiare pér blerjen e njé automjeti né pérputhje me
ZEU.

Pér njé periudhé kohore té kufizuar, pér shembull skema ZEU e Berlinit ka dhéné pérjashtime pér
automjete relativisht té reja Euro 3 (né vitin 2010 kur zbatohej faza 2 me té paktén Euro 4), pér té cilat
nuk ekzistonte asnjé mundési e retrofitit. Né ményré qé té déshmojné kété, gendrat teknike té
inspektimit té automjeteve mund té |éshojné njé certifikaté, bazuar né bazén e té dhénave té pajisjeve
DPF - té disponueshme né treg.

Megenése (i) kryesisht aplikohet pér automjetet tregtare, kushtet pér pérjashtime té dhéna
kompanive, né veganti pér bizneset e vogla me burime té dobéta financiare, duhet té jené mé pak té
rrepta né krahasim me pérjashtimet pér pérdorimin e makinave private, ku transporti publik dhe
ciklizmi mund té shiheshin si alternativ e pranueshme, pérveg nése pérdoruesit e automjeteve jané
punétoré té ndérrimit té natés ose jané me aftési té kufizuara me probleme lévizjeje.

Pér kompanité me njé floté mé té madhe té automjeteve tregtare, pérjashtime té pérkohshme mund
té ofrohen pér automjete gé nuk jané né pérputhje, nése njé pjesé e caktuar e automjeteve tashmé
pérputhen ose madje edhe i tejkalojné kushtet e ZEU. Aplikimet pér pérjashtime duhet té miratohen
vetém nése pérputhja me kushtet e pérmendura mund té déshmohet nga dokumente té
pérshtatshme, sic jané

® njé vértetim i njé gendre té inspektimit té automjeteve gé konfirmon qé automjeti nuk
mund té pajiset me rertrofit,

* njé certifikaté paaftésie,

¢ dokumente gé tregojné njé situaté té pasigurt financiare té kompanisé,

* njé déshmi se blerja e njé automjeti té ri do té ishte jashtézakonisht e kushtueshme sepse e
vjetra ka karakteristika té vecanta, et;.

Kérkimi i kétij dokumentacioni duket si burokraci e tepért, por synon té sigurojé njé ndarje té drejté
té pérjashtimeve. Nga ana tjetér, lehtésimi i aplikimit dhe |éshimi i shumé pérjashtimeve mund té
rezultojé né shumé ndotés té automjeteve né até zoné.

Pér té njéjtat arsye, pérjashtimet nuk duhet té lirohen falas, por pérkundrazi me tarifén qé lidhet me
vlerén e pérjashtimit, pra kursimi pér shkak té pezullimit té lejuar té investimit né automjet mé té
pastér, derisa té skadon pérjashtimi. Léshimi i pérjashtimeve falas do té dekurajojé investimet né
automjete té pastra dhe do té konsiderohet si i padrejté nga ata gé e kané béré tashmé. Vlefshméria
e pérjashtimeve duhet té jeté e kufizuar (p.sh. maksimumi dy vjet) dhe tarifat qé lidhen me
kohézgjatjen dhe madhésiné e automjetit. Pér té shmangur korrupsionin, éshté thelbésore qé Iéshimi
dhe miratimi i pérjashtimeve té jeté i kufizuar ekskluzivisht pér autoritetet publike.

Mmbéshtetja financiare shogéruese pér pronarét e automjeteve, vecanérisht pér bizneset e vogla, té
automjeteve gé nuk jané né pérputhje mund té zvogélojé ndjeshém rezistencén dhe té ndihmojé
pranimin e ZEU. Prandaj nevojitet té sigurohen fonde pér retrofitin e DPF, pasi qé kjo né shumicén e

32 https://www.feinstaubplakette.de/
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rasteve éshté njé mjet me kosto shumé efektive pér té ulur emetimet e automjeteve. Si rregull, rreth
50% e kostove té retrofitit3® duhet té mbulohen nga njé skemé financimi. Né varési té burimeve
financiare té disponueshme pér financim, duhet té konsiderohet njé bonus skrapimi i kufizuar pér
automjetet mé té vjetra dhe mé ndotése té flotés sé automjeteve (p.sh. mé i vjetér se 20 vjet).

ZEU duhet té pérfshihet né njé strategji mé té madhe té zhvillimit urban pér té arritur objektivin e
pérmirésimit té situatés mjedisore dhe kushteve té jetesés né Prishtiné. Né kété kuptim, ZEU éshté
plotésisht i pajtueshém dhe plotésues me PMQU-in e ri té Prishtinés, i cili synon té pérmirésojé
alternativat e trafikut né gendér té qytetit. Si plotésues, ZEU do té sigurojé qé trafiku rrugor i mbetur
dhe i pashmangshém, do té menaxhohet né njé ményré mé pak ndotése.

Té paktén pér njé kohé té gjaté, prokurimi publik i gjelbér éshté njé masé tjetér e réndésishme
plotésuese e ZEU, vecanérisht né lidhje me flotat e automjeteve komunale. Vendosja e standardeve
té blerjes sé automjeteve té pastra pér té gjitha departamentet komunale dhe kontraktorét mund té
japé njé kontribut té réndésishém né uljen e emetimeve té automjeteve urbane dhe né té njéjtén
kohé té promovojé automjete mé té pastra pér sektorin privat.

g) Vlerésimi i ndikimit
Pér té marré njé mbéshtetje té mjaftueshme nga publiku dhe palét e réndésishme té interesit,
nevojitet té béhet njé studim ex-ante dhe ex-post vlerésimit té ndikimit té ZEU. Njé studim i tillé duhet

t'i pérgjigjej pyetjes né cfaré mase njé skemé ZEU e bazuar né opsione té ndryshme pér kérkesat e
emetimit té automjeteve mund té lehtésonte situatén i pérbér nga:

¢ flota e marré nga baza e té dhénave pér regjistrimin e automjeteve né Prishtiné dhe e ndaré
pér secilén kategori automjetesh. Kjo éshté e réndésishme jo vetém pér té treguar ndikimin e
njé ZEU né flotén e automjeteve, por edhe pér té krijuar njé bazé té shéndoshé pér zgjedhjen
e kategorisé sé duhur té emetimeve pér ZEU. Pasi ZEU té hyjé né fuqi, té dhénat reale mund
té krahasohen me njé skenar té "biznesit si zakonisht" ose me flotén shtetérore. Dallimi tregon
ndikimin e ZEU né flotén e automjetit, e cila nga ana tjetér con né pérmirésime té cilésisé sé
ajrit;

® njé vlerésim i véllimit té trafikut brenda dhe pérreth ZEU-it, posagérisht pér rrugét kryesore
me probleme té cilésisé sé ajrit. Qéllimi éshté té identifikohen ndryshimet né flotén e
automjetit dhe / ose rrjedhén e trafikut pér shkak té ZEU-it. Té dhéna té tilla jané gjithashtu
njé kontribut i domosdoshém pér emetimet dhe modelimin e cilésisé sé ajrit. Véllimet e
trafikut mund té maten automatikisht me sensoré té trafikut, té cilét numérojné automjetet
dhe béjné dallimin midis kategorive té ndryshme té automjeteve. Kjo duhet té béhet né
vendet e zgjedhura dhe mundésisht me pérfshirje té pikave té rrugéve me monitorim té
cilésisé sé ajrit.

¢ llogaritja e emetimeve pér seksionet e rrugéve kryesore. Kjo kérkon njé bazé té dhénash té
faktoréve té emisionit pér flotén e automjeteve. Duke pasur parasysh numrin e
konsiderueshém té makinave gjermane gé jané né qarkullim né Kosové, mund té pérdoret

33 500-1000€ pér automjete té vogla, 1000-3000€ pér automjete pér bartjen e té& mirave, 5000-10000€ per
kamion dhe autobus
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"Doracaku i Faktoréve té Emisioneve pér Transport Rrugor" (HBEFA) 3*. Ndérsa fillimisht u
zhvillua né emér té Agjencive té Mbrojtjes sé Mjedisit té Gjermanisg€, Zvicrés dhe Austrisé,
vendet e métejshme (Suedia, Norvegjia, Franca) si dhe Qendra Evropiane e Kérkimit e
Komisionit Evropian mbéshtesin HBEFA.

e Monitorimi pasiv i cilésisé sé ajrit, duke lejuar gé 'ndikimi aktual' t&é matet né vendet e
trafikut gé kané fluks té larté pér automjetet e prekura nga ZEU. Ndikimi i motit dhe masave
jo ZEU duhet té llogariten - shpesh duke krahasuar monitorimin brenda dhe jashté ZEU.
Sidoqofté, zonat jashté ZEU preken gjithashtu nga ZEU, pasi automjetet mé té pastra
udhétojné né ZEU. Fokusimi duhet té jeté né ndotés té gazté (NOx, benzen) gé lidhet me
trafikun dhe ka té ngjaré té ndryshohet nga ZEU, té cilat jané lehtésisht té matshme me tuba
difuzioni ose mikro sensoré, nése akoma mungojné vendet e monitorimit automatik. Matjet
e karbonit té zi me sensoré té pérshtatshém mikro duhet té shtohen, pér shkak té toksicitetit
pér shéndetin e njeriut dhe marrédhénies sé forté me kontrollin e déshiruar té emetimit nga
ZEU i kamionéve, kamionéve dhe autobuséve gé funksionojné me nafté. PM10 dhe PM2.5
duhet té maten.

Nése mungojné vendet rutinore té monitorimit té cilésisé sé ajrit, vendet e pérshtatshme pér
mostruesit pasiv / mikros-sensorét duhet té zgjidhen né pikat anésore té rrugés me trafik té réndg, ku
priten ndryshime té flotés sé automjeteve dhe / ose véllime té trafikut. Mostrimi i bashké-lokalizuar
duhet té béhet né njé stacion automatik té vazhdueshém, pér té siguruar cilési dhe ekuivalencé té té
dhénave me stacionin e monitorimit automatik. Matjet duhet té béhen gjaté njé periudhe mjaft té
madhe (disa vjet) gé mbulon status quo-né para ZEU-it dhe pas prezantimit té tij.

h) Informimi i publikut dhe pérfshirja e paléve té interesuara

Megenése njé ZEU kufizim i gasjes prek pothuajse ¢do biznes dhe banor brenda zonés dhe
zonave fginje, éshté e réndésishme para se té planifikohen detajet e njé skeme ZEU dhe para zbatimit
té tij.

o té identifikohen aktorét mé té réndésishém dhe grupet e synuara (banorét né ZEU dhe aférsi
té tij, bizneset lokale, shpérndarésit e mallrave, shoqatat e taksistéve, etj.) dhe pérfshirja e
tyre né zhvillimin e skemés ZEU.

¢ té identifikohen mediat gé do té pérdoren pér shpérndarjen e informacionit né grupet e
synuara té pérmendura mé lart. Eshté e réndésishme té sigurohet njé mbulim sa mé i gjeré qé
té jeté e mundur. Llojet e mediave gé duhet té€ mbulojné prezantimin e ZEU duhet té
pérfshijné shtypin, radio / TV, internet, fletépalosje dhe informacion té qarté té dukshém né
kufijté e ardhshém té ZEU si dhe praktikat mé té mira ndérkombétare.

¢ té identifikohet pérmbajtja e duhur e informacionit té dhéné né ZEU. Ndérsa éshté e
réndésishme gé té informohen njerézit pér elementet e skemés sé planifikuar té ZEU (p.sh.
zona e mbuluar dhe kufijté e saj, kriteret e aksesit, pérjashtimet, sanksionet), éshté gjithashtu
e réndésishme té pérfshihen informacione mbi pérfitimet e mundshme pér shéndetin publik
dhe kushtet e jetesés né pristina.

34 https://www.hbefa.net/e/index.html
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¢ té ndjeket njé qasje gjithépérfshirése duke ftuar qytetarét e interesuar pér ide dhe reagime
mbi konceptin e propozuar té ZEU me kontakt té drejtpérdrejté permes dhenies sé
informacioneve nga autoriteti kompetent, ku té interesuarit mund té gjejné mé shumé
informacion dhe mund té Iéné sugjerimet ose komentet e tyre pér ZEU, p.sh. plotésimi i
pyetésoréve.

Pérfshirja e paléve té interesit tashmé gjaté fazés sé hartimit dhe pérgatitjes sé zhvillimit té ZEU éshté
vecanérisht e késhillueshme né lidhje me bizneset e transportit, firmat dhe kompanité e vendosura
né zonén ZEU, sepse ato mund té kené nevojén mé té madhe pér investime né automjete mé té pastra
gé pérputhen me kérkesat e ZEU. Nevojiten té organizohen punétori me shoqatat e biznesit, ku do té
prezantohen projekt-konceptet ZEU dhe t& mund té merren informacione pér nevojat specifike té
kompanive té prekura nga ZEU.

Gjaté funksionimit té ZEU éshté po aq e réndésishme té sigurohen informacione pér té siguruar
efektivitetin e vazhdueshém té ZEU. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme pér shoferét gé vijné nga
diku tjetér né Kosové ose nga jashté. Ndérsa té gjitha informacionet e pérmendura mé lart duhet té
jené ende lehtésisht té arritshme dhe vazhdimisht té azhurnohen, ato duhet té plotésohen me té
dhéna statistikore gé lejojné publikun té njohé avantazhet dhe efektet pozitive té ZEU-it té
implementuar.

Industria dhe termocentralet

Konsumi i energjisé elektrike né Kosové éshté rritur ndjeshém né 10 vitet e fundit. Norma mesatare
vjetore e rritjes sé konsumit té pérgjithshém té energjisé elektrike ishte 1.4%, e nxitur kryesisht nga
rritja né sektorin e amvisérisé. Né sektorin industrial, pérdorimi i energjisé elektrike gjaté dekadés sé
fundit nuk ka pasur rritje. Edhe pse humbjet né rrjetin e shpérndarjes jané ulur né terma absoluté e
relativé, ato mbeten ende tejet té larta (humbjet teknike ~12.5%) krahasuar me mesataren e BE-sé
(6%-8% ). Ndérsa disa kapacitete té reja té ripértéritshme jané véné né funksion né vitet e fundit,
vecanérisht gjeneratoré té erés dhe hidrocentrale té vogla, shumica e konsumit té energjisé elektrike
éshté pérmbushur nga prodhimi i energjisé me bazé linjiti. Né dekadén e fundit, 85% deri né 95% e
konsumit total ka ardhur nga kéto termocentrale. Mes viteve 2010 dhe 2020, pozicionet neto té
importit kané lévizur né mes -9% dhe +10%.

Sipas inventarit té fundit té gazrave seré (GS) té Kosovés, emetimet vjetore arritén 9.613 milioné toné
CO2 né vitin 2019. Pjesa e djegies sé karburantit ishte 86%, né té cilén sektori i energjisé elektrike dhe
ngrohjes kontribuan me 66% (6.316 milioné CO2eq). Ndérsa ndotja nga transporti dhe ngrohja éshté
e shpérndaré né mbaré vendin, ndikimi i sektorit energjetik éshté i koncentruar né njé zoné - brenda
dhe rreth kryeqytetit, Prishtinés. Sipas raportit té zbatimit t&€ Komunitetit té Energjisé té vitit 2021,
vlerat aktuale té emetimeve né Kosové, krahasuar me kufijté, ishin 197% né rastin e SOx , 223% pér
NOx dhe 177% pér pluhurin®.

Ngrohjet shtépiake
Sektori i ngrohjes konsumon mé shumé energji se ¢do segment tjetér i sistemit elektroenergjetik té
Kosovés, ngjashém me shumicén e vendeve té Evropés kontinentale. Burimet kryesore pér ngrohje

35Raporti i Zbatimit té Komunitetit té Energjisé pér Kosovén, 2021.
https://www.energy-community.org/dam/jcr:dbe6d342-ea7d-4677-9a9b-e18f22alcfad/IR2021_Kosovo.pdf
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jané biomasa (kryesisht dru zjarri) dhe energjia elektrike, ndérsa qymyri, gazi i Iéngézuar i naftés (LPG)
dhe nafta pérdoren né masé mé té vogél. Sistemet e brendshme té ngrohjes né ndértesat banesore
pérdorin dru, energji elektrike dhe Gaz té Léngézuar Nafte (LPG), ndérsa sektori i shérbimeve pérdoré
nafté dhe qymyr, si dhe dru, LPG dhe energjiné elektrike. Konsumi i larté i drurit pér djegie rezulton
me shpyllézim, duke shkaktuar ndikime té jo favorshme klimatike, mjedisore, ekonomike e
shéndetésore. Rreth 70.4% e ekonomive familjare pérdorin dru si burim té ngrohjes, 18.2% pérdorin
energji elektrike, 7.1% pérdorin gymyr dhe 4.0% konsumojné ngrohje té derivuar nga sistemi gendror
ose lokal pér ngrohje dhe 0.4% pérdorin alternativa té tjera®.

Kérkesa pér energji elektrike ndryshon sipas muajve dhe né disa kategori ky dallim éshté mjaft i madh.
Konsumi i amvisérive éshté mé i larté gjaté muajve té ftohté, kryesisht pér shkak té pérdorimit té
energjisé elektrike pér ngrohjen e ambienteve. Kohét e fundit, sistemi elektroenergjetik i Kosovés
éshté pérballur me presion té konsiderueshém pér shkak té rritjes sé kérkesés pér energji elektrike,
duke rezultuar né nevojén pér importe té shtrenjta té energjisé elektrike, vecanérisht gjaté sezonit té
ngrohjes (tetor-mars), kur pér t'i ngrohur shtépité shumé konsumatoré té amvisérisé kaluan nga
pérdorimi i peletit mé té shtrenjté né energji elektrike relativisht mé té liré.

Sistemi i ngrohjes gendrore né Kosové éshté relativisht i ri dhe i kufizuar né vetém tre zona gjeografike
(Prishtiné, Gjakové dhe Mitrovicé). Sektori sfidohet nga teknologjia e vjetér dhe niveli i ulét i faturimit
dhe inkasimit té energjisé sé prodhuar. Menaxhimi i dobét i futjes sé njehsoréve té konsumit té
energjisé termike pér ekonomité familjare individuale né ndértesat banesore éshté gjithashtu njé
sfide®’.

Ndértimet

Né rezultatet, té lidhura me emetimin total nga té gjitha burimet (djegie té vogla, transport, industria,
bujgésia) — djegiet e vogla pérbéjné 69% (PM10) dhe 84% (PM2.5) té emetimit total té PM, transporti
(rrugét) 12 % dhe 7%, industria (industria dhe guroret) 17% dhe 8% dhe bujgésia 3% dhe 1%
respektivisht. Pérgindjet e emetimeve nga sektoré té ndryshém jané té ndryshme né rastin e NO2:
djegiet e vogla - 5%, transporti (rrugét) - 32%, industria - 56% dhe bujgésia - 9%3.

36 Agjencia e Statistikave té Kosovés. Konsumi i energjisé né ekonomi familjare, Raporti 2015. https://ask.rks-
gov.net/en/kosovo-agency-of-statistics/add-news/energy-consumption-in-households-2015

37 Kabashi S et al. Improvement of heating system in Kosovo with energy efficiency toward GHG reduction.
Conference paper 2016, Slovenia: https://www.researchgate.net/publication/297514455_Improvement

38 Air emission inventory and air emission modeling for Kosovo: https://ihmk-rks.net/
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Masat e Planit té Cilésisé sé Ajrit

Planifikimi i cilésisé sé ajrit bashké me planet dhe aktivitetet e Prishtinés

Planifikimi i cilésisé sé ajrit t& ambientit mund té jeté i suksesshém vetém nése zhvillohet né pérputhje
me ligjet, planet e tjera dhe aktivitetet ekzistuese té vazhdueshme, nése merr parasysh dhe pérdor
konceptet e tyre dhe zhvillon stimuj deri né termat e referencés pér kéto plane. Figura 18 tregon né
ményré skematike integrimin e planifikimit té cilésisé sé ajrit té ambientit né kontekstin e
legjislacionit, planeve dhe aktiviteteve té tjera me réndési pér Planin e Cilésisé sé Ajrit.

Plani
Zhvillimor
Komunal
Planii
Pjesémarrja e Veprimit pér
Publikut Qytet té
Gjelbér

Plani i
Mobilitetit té
Qéndrueshém
Urban

Strategjia e
Energjisé

Plani i

Cilesise

Strategjia e
Cilésise sé
Ajrit

Strategjia e
Ciklizmit/
Ecjes

se Aj rit Plani
Tomokos

Zhvillimi i
Kapaciteteve
pér Kontrollin
e Ndotjes sé

. Ajrit né
Plani Komunal =
i Veprimit pér Kosové
Eficiencé té
Energjisé

Fig. 18 - Planifikimi i cilésisé sé ajrit né kontekst té planeve dhe strategjive

Plani Zhvillimor Komunal

Plani Zhvillimor Komunal éshté dokument multisektorial, i cili pérmban shumé sektoré té organizuar,
sé paku né kéto fusha tematike: né fusha ekonomike, té infrastrukturés teknike, té infrastrukturés sé
transportit dhe transportit, té infrastrukturés publike dhe sociale, mjedisit dhe sipérfaget me
rrezikshméri , aseteve té trashégimisé natyrore, kulturore dhe turistike, vendbanimeve, banimit,
vendbanimet joformale (VJF) dhe shfrytézimit té tokés. Qéllimi kryesor i kétij dokumenti éshté gé té
sigurojé zhvillimin e géndrueshém dhe té baraspeshuar té planifikimit hapésinor pér téré territorin e
komunés, pérmes geverisjes sé miré, shfrytézimit té pérshtatshém té tokés, mbrojtjes sé mjedisit dhe
trashégimisé kulturore e natyrore.

Plani i Veprimit pér Qytetin e Gjelbér
Plani i Veprimit pér Qytetin e Gjelbér ("PVQGJ") i Prishtinés paraget ambicien e Qytetit pér t'u béré
Qytet i Gjelbér. Qéllimi i PVQGJ-sé éshté té mundésojé pérmirésimet né performancén mjedisore
urbane té Qytetit, duke aplikuar gasje sistematike pér adresimin e sfidave mjedisore urbane, me
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zbatimin e Qasjes sé Qytetit té Gjelbér. PVQGIJ-ja shqyrton sfidat mjedisore urbane, si dhe pércakton
Vizionin 15-vjecar dhe identifikon Qéllimet Strategjike mbéshtetése, pér t'u ballafaquar me sfidat e
Vizionit, ashtu gé té adresohen ato né pérputhje me prioritetet e paléve kryesore té interesit. PVQGJ
rekomandon njé séré veprimesh dhe masash té synuara pér té kontribuar né arritjen e Qéllimeve.
Ndryshimet strukturore pér té dekarbonizuar ekonomité dhe sistemet e energjisé jané duke u zhvilluar
né Prishtiné. Njé tranzicion i drejté kérkon té sigurojé qé pérfitimet thelbésore té njé tranzicioni té
ekonomisé sé gjelbér té shpérndahen gjerésisht, duke mbéshtetur gjithashtu ata gé humbasin
ekonomikisht. Ky Plan i Veprimit pér Qytetin e Gjelbér éshté pérgatitur nga Qytetii Prishtinés, si pjesé
e pjesémarrjes sé tij né Programin e Qyteteve té Gjelbra té BERZH-it. Ai shtjellon ambicien pér t'u béré
Qytet i Gjelbér, né pajtim me metodologjiné e hartuar nga BERZH, bashké me Organizatén pér
Bashképunim e Zhvillim Ekonomik (“OECD”) si dhe Késhillin Ndérkombétar pér Iniciativa Mjedisore
Lokale (“ICLEI”).

Prishtina mund té transformohet né njé Qytet i Gjelbér nése:
1) Ruan ose rrit cilésiné e aseteve té tij mjedisore (ajri, uji, toka, dheu e biodiversiteti), si dhe i
pérdor kéto resurse né ményré té géndrueshme
2) Zbut dhe pérshtatet ndaj rrezigeve té ndryshimeve klimatike
3) Ruan dhe pérmiréson rezistencén e infrastrukturés, shérbimeve, operacioneve dhe
komuniteteve té tij, kundrejt katastrofave e trysnive, dhe
4) Siguron qé politikat mjedisore té kontribuojné né miréqenien sociale dhe ekonomike té
banoréve, pavarésisht nga gjinia, vendi i lindjes, mosha, orientimi seksual, aftésia e kufizuar
ose rrethana té tjera.

Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban

Komuna e Prishtinés ka hartuar Planin e Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban pér té kuptuar
plotésisht problemet aktuale té rrjetit té transportit dhe pér té identifikuar zgjidhjet e mundshme.
Qéllimi éshté qé qyteti té lévizé drejt praktikave mé té géndrueshme té transportit, gé do té
ndihmojné né arritjen e objektivave té transportit t&€ géndrueshém dhe té cilésisé sé ajrit. Plani
bazohet né zhvillimin e njé modeli té ri té transportit dhe né vlerésimin e opsioneve té ndryshme pér
pérmirésimin e gjendjes aktuale té komunikacionit, transportit dhe parkimit, me qéllim nxitjen e
ndryshimit té sjelljes dhe nxitjen e njé ndryshimi né transportin modal drejt alternativave mé té
géndrueshme. Ashtu si shumé qytete té tjera evropiane, edhe Prishtina vuan nga mbingarkesa né
trafik g& mund té keté efekte negative pér ekonominé, mjedisin dhe imazhin e gytetit. Cilésia e ajrit
éshté njé ¢éshtje veganérisht e réndésishme, ku geveria identifikon né ményré aktive ményrat pér té
pérmirésuar nivelet e cilésisé sé ajrit, né ményré gé té pérmbushen standardet e EU-sé. Plani
identifikon njé numér té caktuar té problemeve kyce né |évizshmérisé urbane, duke pérfshi problemet
né bllokimin e trafikut si pasojé e volumit té shtuar té atomjeteve né trafik dhe mungesés sé
alternative té cilat japin zgjidhje té sigurte dhe té géndrueshme, ku pérfshihen kémbésorét (ecjen né
kémbé), pérdorimi i bicikletés dhe transportit publik urban. Né plan prezantohet njé vizion i ri i
transportit dhe njé kornizé strategjike pérpara se té pérshkruhen elementet e ndryshme qé
mbéshtesin kornizén e re té transportit. Dokumenti pérfundon me detajet mbi investimet dhe planet
e veprimit té nevojshme pér té sjellé vizionin e mobilitetit urban té qytetit dhe me njé kornizé té
rekomanduar monitorimi gqé do té vlerésojé se sa miré intervenimet do t’i realizojné objektivat e reja
té PMQU-sé.
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Plani Zhvillimor Termokos

Sektori i ngrohjes gendrore, éshté njé ndér sektorét mé té réndésishém, gé ndikon né
mirégenjen e qytetaréve, ekonominé e vendit dhe mbrojtjen ambientale. Ky sektor ka njé shtrirje
mjaft té kufizuar né shkallé vendore, gé plotéson aférsisht 3 - 5% té kérkesés sé pérgjithshme pér
ngrohje né Kosové. Viteve té fundit jané zhvilluar disa projekte né sisitemin e ngrohjes sé Ndérmarrjes
Publike Termokos té cilat kané ndikuar né furnizimin shumé mé té miré té konsumatoréve me ngrohje.
Projekti i kogjenerimit pér furnizim me energji termike nga “Kosova B” dhe rehabilitimi i rrjetit dhe
nénstacioneve termike, kané mundésuar furnizim mé cilésor té konsumatoréve ekzistues dhe
mundési e larté pér kycje té konsumatoréve té rinjé. Né vitin 2018 éshté finalizuar Master Plani pér
zgjerimin dhe modernizimin e rrjetit té€ ngrohjes géndrore né qytetin e Prishtinés. Pérmes kétij plani
jané propozuar disa skenaré pér rritjen e energjisé termike né dispozicion nga sistemi i kogjenerimit,
rehabilitimin dhe zgjerimin e rrjetit primaré. Termokos éshté i vetmi furnizues lokal pér ngrohje
géndrore né Prishtiné. Sistemi i shpérndarjes sé ngrohjes gendrore né Prishtiné pérbéhet nga rrjeti
primar i shpérndarjes, gé shtrihet deri né pikén e furnizimit né nénstacione dhe nga rrjeti sekondar i
cili shtrihet nga pika e furnizimit né nénstacione gjer tek shfrytézuesit final. Rrjeti primar i shpérndarjes
ka njé gjatési tubacioni prej rreth 77km. Pjesé integrale e rrjetit té shpérndarjes jané edhe dy
termonénstacione né rrjetin primaré, té cilét gjendet né Kodrén e Diellit (stacioni i kémbyesve né
lagjen Kodra e Diellit tek Fakulteti Teknik dhe grupi i nénstacioneve tek blloget e vjetra), si dhe 395
nénstacione aktive té cilat jané pika ndarése ndérmjet rrjetit primar dhe sekondar.

Pér té plotésuar kérkesat né rritje té qytetit té Prishtinés pér energji termike, Termokosi éshté duke
béré zgjerimin dhe modernizimin e sistemit té energjisé termike. Rehabilitimin e 360 nénstacioneve
nga 410 ekzistuese, ndérrimin e rrjetit shpérndarés né gjatési prej 17km trasé ( 34 km gyp), zgjerimin
e rrjetit té ngrohjes né lagjet e reja me rritje té sipérfages shtesé pér rreth 100% ashtu gé gé né fund
té periudhés 10 vjecare sipérfagja ngrohése té arrijé deri né 2,511,537 m2. Kéto masa té parapara né
Planin Zhvillimor Termokos ndikojné drejtpérdrejt né uljen e ndotjes sé ajrit né Prishtiné.

Zhvillimi i Kapaciteteve pér Kontrollin e Ndotjes sé Ajrit

Qéllimi i “Projektit pér Zhvillimin e Kapaciteteve pér Kontrollin e Ndotjes sé Ajrit né Kosové”
ka pasur pér géllim forcimin e kapaciteteve té MMPHI dhe organizatave dhe agjencive té saj pérkatése
pér zhvillimin e masave pér kontrollin e ndotjes sé ajrit, duke kontribuar né planifikimin dhe zbatimin
e masave mé efikase pér kontrollin e ndotjes sé ajrit, pér mbrojtjen e shéndetit publik dhe zhvillimin
e politikave lidhur me menaxhimin mjedisor né Kosové. Projekti né veganti ka rritur aftésiné pér t'u
pérballur me dy ¢éshtje me té cilat ballafagohet Kosova - krijimin e bazés pér kontrollin e cilésisé sé
ajrit dhe zbatimin e Plani Kombétar pér Zvogélimin e Emisioneve.

Plani Komunal i Veprimit pér Eficiencé té Energjisé

Plani i Veprimit té EE (Efigencés sé Energjisé) pér Komunén e Prishtinés 2019-2021 analizon
dhe pérshkruan situatén aktuale dhe rekomandon veprimet dhe ndryshimet gé duhet té ndérmerren
pér té ardhmen né sektorét e ndryshém té shérbimeve komunale né lidhje me konsumin e energjisé.
Né té jané analizuar dhe pérfshiré té gjitha ndryshimet e nevojshme qé duhet té ndérmerren per té
rritur siguriné e furnizimit me burime energjitike, optimizimin e burimeve pér mbulimin e nevojave
me synim kryesor zhvillimin e géndrueshém té mbaré ekonomisé pér té ardhmen pér Komunén e
Prishtinés. Plani i Veprimit analizon tre ¢éshtje kryesore: 1) situatén e furnizim-kérkesés sé energjisé
deri né vitin 2030; 2) strukturén institucionale pér shérbimet energjetike komunale dhe 3) pergatitjen
e paketés financiare, té investimeve té kérkuara, dhe té ndértimit té afateve kohore pér zbatimin e
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secilés masé té Eficiences sé Eneergjisé/Burimeve té Ripértrishme té Energjisé (BRE) né bazé té
rekomandimeve té parashtruara nga Plani i veprimit tre vjecar i EE pér Komunén e Prishtinés.

Objektivi primar i Planit té veprimit té EE pér Komunén e Prishtinés éshté zhvillimi i njé sektori
energjitik efektiv pér shérbimet energjetike komunale gé:
e garanton siguriné e furnizimit me burime energjitike né pérgjithési dhe energji elektrike né
vecanti,
¢ nxit pérdorimin eficient, ekonomik dhe me ndikim minimal né mjedis né ményré té tillé gé
sektori energjitik té jeté njé sektor mbéshtetéstés pér njé zhvillim té géndrueshém té té gjithé
shérbimeve energjetike komunale.

Strategjia e Ciklizmit/Ecjes

Plan veprimi i PMQU-s€, horizontin kohor i té cilit éshté vitin 2030, pérmban njé numér
nismash té cilat jané propozuara né kété plan té mobilitetit, dhe qé kané té béjné me pérdorimin e
bicikletave. Né kéto nisma jané pérfshi propozimi edhe hartimin e rrjetit té shtigjeve pér ciklistét, dhe
skema pér pérmirésimin e shtigjeve pér ciklizém. Edhe pse komuna ka vendosur objektiv qé giklizmin
té pérdoret né njé shkallé ma té gjeré, megjithaté mungon njé strategji gjithépérfshirése e cila do té
nxiste pérmbushjen e kétij objektivi dhe do té krijonte kushte gé ciklizmi, si pjesé e pérgjithshme dhe
si pjesé e integruar e transportit urban, té zhvillohej me njé aktiviteti mé té madh. Pér kété arsye
Strategjia e Ciklizmit éshté njé tjetér strategji e detajuar e cila éshté e pércaktuar né kuadér té
politikave gé nxisin zhvillimin e ¢iklizmin ose mé konkretisht nxisin pérdorimin e bicikletés né ményré
intenzive né transportin urban. Strategjia pérfshiné standardet né projektimin e shtigjeve pér
ciklizmit, té cilat sigurojné gé pér gjaté gjithé shtegut njétrajtshméri né realizimin dhe zbatimin e
objekteve té sigurta dhe atraktive si pjesé e infrastrukturés né té gjithé gytetin. Synimi kryesor
strategjisé éshté rritja e numrit té udhétimeve me bigikleté né numrin e pérgjithshme té udhétimeve
dhe rritja e pérgindjes sé pérdorimit té bicikletave si mjet udhétimi né qytetin e Prishtinés.

Strategjia e Cilésisé sé Ajrit
Strategjia e cilésisé sé ajrit pér Kosovén e hartuar pér periudhén 2013-2022 pérfshiné parimet
dhe kriteret pér pércaktimin e géllimeve dhe prioriteteve, vlerésimin e gjendjes sé cilésisé sé ajrit,
objektivat dhe masat pér mbrojtjen dhe pérmirésimin e cilésisé sé ajrit, me masat prioritare,
aktivitetet dhe dinamikén e zbatimit té kétyre masave. Objektivat té cilat strategjia ka synuar t’i arrij
gjaté periudhés sé kaluar dhjetévjecare:
® Implementimin e legjislacionit pér ajr
e Uljen e emisioneve nga burimet e vecanta
e Uljen e emisioneve nga burimet mobile
e Uljen e emisioneve té gazrave serré, dhe
e Uljen e emisioneve nga aktivitetet publike
Megenése jemi né fund té vitit 2022, nevojitet té hartohet njé strategji e re né dritén e nismave dhe
politikave aktuale pér zbatimin e masave pér zbutjen e ndryshimeve klimatike né nivel botéror dhe
evropian né vecanti Agjendén e Gjelbér té Balkanit Peréndimor nénshkruese e sé cilés éshté Kosova.

Strategjia e Energjisé

Draft Strategjia e Energjisé e Republikés sé Kosovés 2022-2031 éshté njé dokument themelor
i cili pércakton drejtimet dhe veprimet kryesore pér zhvillimin e sektorit té energjisé. Si anétare e
Komunitetit té Energjis€, Kosovés i kérkohet gé té miratojé legjislacionin bazé té BE-sé pér klimé,
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energji dhe mjedis. Kosova éshté edhe nénshkruese e Deklaratés sé Sofjes mbi Agjendén e Gjelbér pér
Ballkanin Peréndimor né vitin 2020,%° ku éshté zotuar qé deri né vitin 2050 té arrijé emetimet neto
zero. Né kété Deklaraté, Kosova ka premtuar se do té transpozojé dhe zbatojé legjislacionin e BE-sé
gé ka té béjé me Skemén Tregtare té Emetimeve e BE-sé (EU ETS) dhe gradualisht té térhiget nga
subvencionet e théngijillit®®. Dy objektivat té strategjisé kané ndikim té drejtpérdrejté né uljen e
ndotjes sé ajrit qé shkaktohet pérmes djegies sé linjiteit pér gjenerimin e rrymés. Dekarbonizimi dhe
promovimi i energjisé sé ripértéritshme éshté njéra prej objektivave té strategjisé. Zvogélimi i
gjenerimit té energjisé elektrike me bazé linjiti kontribuon né zvogélimin e ndotjes dhe emetimeve té
gazrave seré, mirépo efektet e tij né siguriné e furnizimit dhe adekuaciné e gjenerimit kompensohen
nga mbéshtetja gjithnjé mé e madhe né burime té pastra vendore té energjisé. Ndérkaq qé rritja e
eficiencés sé energjisé gjithashtu ka ndikim té drejtpérdrejté né uljen e ndotjes sé ajrit pérmes uljes
sé nevojés pér konsum té energjisé sé gjeneruar nga théngjilli.

Vizioni i Qeverisé éshté té zhvillojé njé sektor energjetik pa emetim té dioksidit té karbonit CO2 deri
né vitin 2050, té integruar né tregun Pan-Evropian, duke garantuar siguri té furnizimit me energji
elektrike dhe pérballueshméri pér qytetarét.

Pjesémarrja e publikut
Pjesémarrja gytetare né nivel komunal éshté e rregulluar me Ligjin pér Vetégeverisje Lokale,
sipas té cilit, gytetarét e komunés marrin pjesé né aktivitetet e komunés.

3 Deklarata e Sofjes pér Agjendén e Gjebér pér Ballkanin Peréndimor,
https://www.rcc.int/download/docs/Leaders%20Declaration%200n%20the%20Green%20Agenda%20for%20the%20WB.pd
/196c92cf0534f629d43c460079809b20.pdf

40 Kosova nuk &shté nénshkruese e Marréveshjes sé Parisit sepse ende nuk e ka marré statusin e anétarit té ploté né Kombet
e Bashkuara. Prandaj, Kosova ende nuk ka aplikuar pér Kontribut té Pércaktuar Kombétarisht (NDC) e as nuk ka dhéné zotimin
pér zvogélimin e emetimeve para Konventés Kornizé té Kombeve té Bashkuara pér Ndryshim Klimatik (UNFCCC).

44 — PLANI | VEPRIMIT PER CILESINE E AJRIT NE PRISHTINE



Paketa e Masave

1 Automjete mé té pastra pér Prishtinén

1.1  Vendosja e filtrit pér reduktimin e grimcave né autobusét ekzistues

1.2  Autobusé elektriké pér Prishtinén

1.3 Automjete komunale mé té pastra

1.4  Zgjerimiiinfrastrukturés sé karikimit té automjeteve elektrike

1.5 Fushata informuese pér automjete mé té pastra

1.6 Ndértimii Qendrés sé Monitorimit

2 Promovimi i transportit publik lokal dhe hapésirave té gjelbra publike

2.1  Korsité dedikuara me prioritet pér autobusét

2.2 Zgjerimiirrjetit té autobuséve té gytetit

2.3 Ndértimi dhe modernizmi (SMART) i semaforéve

2.4  Informimi dhe shérbimii pasagjeréve

2.5 Sinjalizimi horizontal dhe vertikal

2.6 Krijimi i hapésirave té reja publike - pargeve

2.7 Mbijellja e fidanéve

2.8  Krijimi i korridoreve té gjelbra

2.9  Parku Botanik
2.10 Zgjerimi dhe modernizimi i ndrigimit publik

3 Promovimi i ecjes dhe giklizmit

3.1  Zhvillimi i njé rrjeti té ri shtigjesh dhe lehtésira pér kémbésorét

3.2  Ciklizém né te gjithé gytetin

3.3  Trafiku i kémbésoréve dhe i bigikletave: Siguria népér rrugé dhe kryqézime
3.4  Trafiku i giklizmit: Hapésira té parkimit pér bicikleta dhe furnizim me bigikleta elektrike
3.5 Harta dixhitale e giklizmit

3.6 Programi i financimit pér bigikleta kargo

4 Krijimi i Zonés me Emetim té Ulét

4.1  PércaktimiiZonés me Emetim té Ulét

4.2  Vendosja e kritereve pér automjetet gé mund té hyjné né ZEU

4.3  Testimiirregullti emetimeve

4.4 Identifikimi dhe monitorimii automjeteve né zonén ZEU

4.5  Prezantimi me faza i skemés ZEU

4.6 Informimii publikut dhe pérfshirja e paléve té interesuara

5 Furnizimi me ngrohje mé té pastér

5.1  Ndérrimi i pajisjeve pér ngrohje qé pérdorin dru/linjit né pompé termike me energji elektrike
5.2 Ndérrimi i pajisjeve pér ngrohje gé pérdorin dru/linjit né pajisje me ajér té kondicionuar
5.3  lzolimitermik i shtépive né zonén urbane té Prishtinés

5.4  Pérmirésimi dhe zgjerimi i rrjetit ekzistues té ngrohjes gendrore*

5.5  Rehabilitimi/modernizimi i nénstacioneve ekzistuese

5.6  Rehabilitimi/zévendésimi dhe zgjerimi i tubacioneve

5.7 Rritja e kapaciteteve prodhuese dhe rrjetit transmetues té kogjenerimit
5.8  Faturimiikonsumit té energjisé termike né varési té energjisé sé konsumuar
5.9  Furnizimi me energji termike pérmes shfrytézimit té energjisé diellore*
5.10 Solar Parking Prishtina
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6.1
6.2
6.3
6.4

Monitorimit i cilésisé sé ajrit né Prishtiné

Sistemi i monitorimit té cilésisé sé ajrit*

Matja e emetimeve té NO2 nga trafiku né Prishtiné

Hartimi i Doracakut pér cilésiné e ajrit pér Prishtinén

Fushata e informimit dhe vetédijésimit pér Cilésiné e Ajrit pér Prishtinén
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Paketa e masave PM 1: Automjete mé té pastra pér Prishtinén

1.1 Vendosja e filtrit pér reduktimin e grimcave né autobusét ekzistues
1.2 Autobusé elektriké pér Prishtinén

1.3 Automjete komunale mé té pastra

1.4 Zgjerimi i infrastrukturés sé karikimit té automjeteve elektrike

1.5 Fushata informuese pér automjete mé té pastra

1.6 Ndértimi i Qendrés sé Monitorimit

M 1.1 Vendosja e filtrit pér reduktimin e grimcave né autobusét ekzistues

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
Nga 2023 tutje Komuna, Ministria e Infrastrukturés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- 10.000 - 20.000 €pér njé filter té grimcave

Pér shkak té réndésisé sé larté té autobuséve pér ndotjen lokale té ajrit té ambientit, nevojitet
krijimi dhe fillimi i njé program pér pajisjen e autobuséve EURO 3 dhe EURO 4 me sisteme té
reduktimit katalitik selektiv té oksidit té azotit. Né seksionet rrugore me nivele té larta té trafikut
té autobuséve, autobusét mund té japin njé kontribut joproporcional né ndotjen e ajrit me oksidit
té azotit (NO2). Flota e autobuséve té transporti lokal né komunén e Prishtinés pérbéhet prej
133 autobuséve. Automjetet e reja me nafté me standarde té emetimit Euro 6 sigurojné
pérputhjen me vlerat kufitare té emetimeve té shkarkimeve né kushte reale té vozitjes.

Objektivi i masés:
Deri né fund té vitit 2023, té gjithé autobusét publik Euro 4 jané té pajisur me sisteme té
reduktimit katalitik selektiv.

Nga mesi i vitit 2024, té gjithé autobusét jané té pajisur me sisteme reduktimi katalitik selektiv
ose plotésojné standardin e emetimeve Euro 6.

Nga mesi i vitit 2025, zévendésimi i autobuséve Euro 4 me autobusé elektriké dhe autobusé me
nafté standarde Euro 6.

Zbatimi:
Zbatohet né koordinim me Ministriné e Infrastrukturés

M 1.2a Autobusé elektriké pér Prishtinén

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2023 -2027 Komuna
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- EBRD - 4 milion€

M 1.2b Autobusé EURO 6 pér Prishtinén

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2023 -2027 Komuna
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- EBRD - 6 milion€

Pér arsye té mbrojtjes sé klimés dhe ndotjes sé ajrit transporti lokal i Prishtinés duhet té
ndryshohet térésisht me mjete gé nuk funksionojné me Iéndé djegése fosile. Pér té arritur kéte,
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autobusét elektriké duhet té zévendésojné gradualisht flotén prej 30 autobuséve me nafté gé
operojné né komunén e Prishtinés. Deri né fund té vitit 2023 té gjithé OE do té paguhen me
kilometra dhe kjo do té ndikoj gé edhe flotat e OE brenda 3 viteve té jené me standard EURO 6 e
sipér. Me kété masé do té ngritet cilésia e shérbimit dhe pérdorimi i transportit publik e
njékohésisht zvoglimi i pérdorimit té automjeteve personale.

Objektivi i masés:
6 autobus elektriké deri né vitin 2024
24 autobus EURO 6 deri né vitin 2024

Zbatimi:
Zbatohet nga komuna e Prishtinés

M 1.3 Automjete komunale mé té pastra

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

Komuna, DSHP, sektori i menaxhimit té
2023 -2027 mbeturinave, ambientit dhe efigiencés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
- 4.5 milion €

Automjetet komunale pérdoren veganérisht pér shérbimet komunale té qytetit. Ato pérfshijné
automjetet e grumbullimit té mbeturinave, automjetet fshirése, automjetet e pastrimit té tubave,
automjetet e mirémbajtjes dimérore dhe automjetet multifunksionale té Prishtinés. Krijimi i
programit pér vendosjen e filtrit pér reduktimin e grimcave né automjetet ekzistuese komunale.
Vendosja e filtrave dhe prokurimi i automjeteve té reja elektrike.

Objektivi i masés:

Modernizimi i flotés pér mirémbatjen e hapésirave publike me makineri eficinte/EURO 6 e sipér
Kalimi gradual i automjeteve komunale né automjete me emetime té ulta, me preferencé
automjetet elektrike.

Pér kompanité e mirémbajtjes me tendere kusht duhet té jete pérdorimi i makinerive me EURO 4
e sipér.

Zbatimi:
Zbatohet nga komuna e Prishtinés

M 1.4 Infrastruktura e karikimit té automjeteve elektrike

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2023 -2027 Komuna
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

| réndésishém pér zbatimin e masave tjera  50,000€

Njé kérkesé e réndésishme pér té mundésuar rritjen e numrit té automjeteve elektrike éshté
disponueshmeéria e infrastrukturés sé karikimit. Veté infrastruktura e karikimit nuk ka ende ndonjé
ndikim té drejtépérdrejté né ndotjen e oksidit té azotit. Megjithaté, zhvillimi i tij éshté njé element
i réndésishém i sistemit té elektromobilitetit dhe pér kété arsye éshté absolutisht i nevojshém.

Objektivi i masés:
Identifikimi i vendeve pér instalimin e karikuesve
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Instalimi i 20 vendeve me karikues né Prishtiné

Zbatimi:
Zbatohet nga komuna e Prishtinés

M 1.5 Fushata informuese pér automjete mé té pastra

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

2023-2027 Komuna, Ministria e Infrastrukturés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- 15,000€

Vendimet pér ¢éshtjen e vendosjes sé filtirit té€ grimcave té njé automjeti ekzistues me sisteme
reduktimi té oksidit té azotit kérkojné informacion adekuat dhe sensibilizimin e pronaréve dhe
pérdoruesve té automjeteve. Pér kété, informacion né lidhje me sistemet e disponueshme dhe té
certifikuara té filtrimit pér automjetin specifik, kostot e riparimit dhe kostot e mévonshme pér
funksionimin dhe mirémbajtjen dhe efektet né trajtimin dhe, sé fundi, detajet e ¢éshtjeve té
pérgjegjésisé né rast démtimi pér shkak té vendosjes sé filtirit té grimcave. Fushatat pér "Makinat
e Gjelbérta" jané shpesh té réndésishme si né aspektin e mbrojtjes sé klimés ashtu edhe pér
mbrojtjen e ajrit nga ndotja. Sa i pérket prokurimit té automjeteve, né té ardhmen duhet té jepet
informacion mbi avantazhet e vecanta té prokurimit té automjeteve elektrike apo atyre hibride.

Objektivi i masés:
Fushata vetédijésimi pér vendosjen e filtrit pér grimca né automjete
Krijimi i njé fage interneti pér prokurimin dhe vendosjen e filtrave né automjete

Zbatimi:
Zbatohet nga komuna e Prishtinés, Ministria e Infrastrukturés

M 1.6 Ndértimi i Qendrés sé Monitorimit

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2023-2025 Komuna, Ministria e Infrastrukturés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- N/A nuk ka buxhet projekt me World Bank

Gjaté késaj periudhe do té ndértohet gendra pér monitorim dhe kontrollim té transportit publik,
menaxhimin e itenerarit té flotés pér grumbullimin dhe bartjen e mbeturinave, ndotjes sé ajrit nga
NO2 dhe ndotésit e tjeré.

Objektivi i masés:
Automatizimi né kohé reale i shérbimeve komunale né sektorin e transportit dhe mbeturinave

Zbatimi:
Zbatohet nga komuna e Prishtinés
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Paketa e masave PM 2: Promovimi i transportit publik lokal dhe hapésirave té gjelbra publike

2.1 Korsi té dedikuara me prioritet pér Autobusét
2.2 Zgjerimi i rrjetit té Autobuséve té Qytetit
2.3 Ndértimi dhe modernizmi (SMART) i semaforéve

24 Informimi dhe shérbimi i pasagjeréve
2.5 Sinjalizimi horizontal dhe vertikal
2.6 Krijimi i hapésirave té reja publike - parqeve

2.7 Mbijellja e fidanéve
2.8 Krijimi i korridoreve té gjelbra
2.9 Zgjerimi dhe modernizimi i ndrigimit publik

M 2.1 Korsi té dedikuara me prioritet pér Autobusét*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2025 -2027 Komuna
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- 100k € studimi; 0,5 - 1 milioné € infrastruktura

Shpejtésia mesatare e automjeteve né trafik gjaté oréve té pikut éshté shumé e ngadalté, gjé gé
ka efekt né transportin publik pér shkak se ka pak infrastrukturé qé i jep pérparési autobuséve
brenda gytetit. Me ekonominé né rritje dhe rritjen e shpejté té numrit té automjeteve, trafiku
mesatar ditor né rrugét kryesore gé shpien drejt Prishtinés éshté shumé i larté. Linjat kryesore gé
lidhin veriun dhe jugun e vendit, si dhe rruga kryesore gé lidh peréndimin e vendit, gé té gjitha
kalojné népér gendrén e Prishtinés. Bazuar né rrjetin e linjave té reja té autobuséve té propozuara
pér gytetin, do té ndérmerret studimi i fizibilitetit dhe zbatimit té korsive té dedikuar pér autobusé
si dhe lehtésirave e masave té tjera pér autobusé, pér té pérmirésuar kohézgjatjen e udhétimeve
dhe besueshmériné e shérbimit té autobuséve urbané. Kjo pérfshin dhe gasjen e autobuséve né
vendndaljet e tyre né qytet (p.sh. platforma té ngritura / trotuaré Kassel etj.). Parashihet vendosja
e masave té prioritetit pér autobusé ku éshté e mundur, kryesisht né rrugét kryesore gé shkojné
né gendér, duke pérfshiré ndarjen fizike té korsive té autobuséve né pjesé té zgjedhura té rrugéve.
Né udhékryge, edhe minutazhi i semaforéve mund té rregullohet né favor té autobuséve, duke i
dhéné atyre mé shumé pérparési ndaj pjesémarrésve té tjeré né trafik.

Objektivi i masés:

Zbutja e ndikimeve negative té transportit né mjedisin e qytetit pérmes zbatimit té suksesshém
té Planit té Mobilitietit té Qéndrueshém Urban (PMQU)

Zbatimi:

Drejtoria e Shérbimeve Publike, Mbrojtjes dhe Shpétimit (Sektori pér Transport dhe Trafik),
Drejtoria e Pargeve, Drejtoria e Pronés, Ekipi teknik i PVQGJ-sw — Sektori i Transportit dhe Trafikut,
kompanité e Transportit Publik gé operojné né Komunén e Prishtinés.

M 2.2 Zgjerimi i rrjetit té Autobuséve té Qytetit*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2024 -2027 Komuna
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
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7.8 milioné € pér autobusét; 0,5 milion € pér

- infrastrukturén e mbushjes sé baterive

Pérgindja e transportit privat né Prishtiné éshté mé shumé se 50%, njé nivel tejet i larté sipas
treguesve té PVQGJ-sé. Pronésia gjithnjé né rritje e automjeteve private né Prishtiné, shogéruar
me rregullsiné dhe cilésiné e dobét té autobuséve publik, e béjné shfrytézimin e transportit publik
formal tejet té dobét. PEr mé tepér, operimi i kompanive té parregullta private té autobuséve qé
ofrojné krahasimisht shérbime mé té mira, konkurron drejtpérdrejté me shérbimet zyrtare dhe ul
mé tej pérdorimin e tyre. Pér mé tepér, pérdorimi i mjeteve hekurudhore si shérbim publik éshté
shumé i dobét, kryesisht pér shkak té kostove dhe faktit gqé stacioni kryesor hekurudhor gjendet
jashté gytetit, né Fushé-Kosové. Ka njé numér té madh té njerézve né Prishtiné qé ecin, por pér
shkak té numrit té madh té ndotésve né ajér, kjo mund té keté njé efekt té démshém né shéndetin
e banoréve, né vend se té jeté e dobishme. Studimi i fizibilitetit/plani i veprimit dhe zbatimi pasues
pér té zgjeruar rrjetin e transportit publik (autobusé), duke rritur flotén e automjeteve té reja dhe
mbéshtetjen e zgjerimit té shérbimeve, pér té pérmirésuar cilésiné e tyre pér udhétarét né té gjithé
gytetin. Aktualisht po punohet pér krijimin e njé rrjeti té ri té linjave té autobuséve, gé maksimizon
potencialin pér té térhequr pasagjeré té rinj, si dhe ka plane pér pértérirjen e flotés sé autobuséve
me 24 automjete té reja Euro VI, si dhe gjashté autobusé té rinj elektriké 12 metra, sé bashku me
mbéshtetjen pér infrastrukturén e mbushjes sé baterive. Vendosja dhe implementimi i linjave té
reja té autobuséve né té gjithé gytetin jané njé ndér géllimet kryesore, pér té siguruar njé rrjet
atraktiv té shérbimeve té transportit publik, té& pérshtatshém, té shpejté dhe té besueshém. Qyteti
do té mbulohet me linja té transportit publik, qé i pérgjigien kérkesave té udhétaréve, gjé qé i
térheq njerézit té pérdorin kéto shérbime né vend té automjeteve private.

Objektivi i masés:
Vendosja dhe implementimi i linjave té reja té autobuséve né té gjithé qytetin

Zbatimi:

Drejtoria e Shérbimeve Publike, Mbrojtjes dhe Shpétimit (Sektori pér Transport dhe Trafik),
Drejtoria e Pargeve, Drejtoria e Pronés, Ekipi teknik i PVQGJ-sw — Sektori i Transportit dhe Trafikut,
kompanité e Transportit Publik qé operojné né Komunén e Prishtinés.

M 2.3 Ndértimi dhe modernizmi (SMART) i semaforéve

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

2023-2026 Komuna, DShP sektori i mobilitetit
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

; 600,000 €

Me instalimin e semaforave smart do té ndikohet né rritjen e efikasitetit té garkullimit té gjithé
pjesémarrésve né trafik duke e zvogluar emitimin e gazrave né kohén e pikut.

M 2.4 Informimi dhe shérbimi i pasagjeréve*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2024 -2027 Komuna
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

0,5 - 1 milioné € pér sistemin informativ dhe
- biletat e autobusit
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Informacioni dinamik i pasagjeréve né té gjitha ndalesat, informacioni i pasagjeréve né kohé reale
dhe disponueshméria e rrjetit té internetit né autobusé dhe né stacione éshté njé instrument i
réndésishém pér marrjen dhe mbajtjen e pasagjeréve pér transportin publik lokal. Ky informacion
duhet té jeté i disponueshém né rastin standard dhe aq mé tepér né rast ndérprerjesh, né ményré
té menjéhershme dhe té pérditésuar, jo vetém né vend, por edhe né ményré dixhitale. Mbi té
gjitha, klientét dhe mysafirét e rinj té qytetit jané gjithmoné té varur nga informacioni bazé pér
shkak té njohurive té tyre té kufizuara pér sistemin lokal té transportit publik té Prishtinés.
Mungesa e informacionit pér pasagjerét éshté njé prag thelbésor frenues pér pérdorimin e sistemit
lokal té transportit publik. Ky prag frenimi duhet té jeté sa mé i ulét gé té jeté e mundur. Vendosja
e sistemit té ri té integruar té biletave té transportit publik do t'u mundésojé pérdoruesve té
kalojné lehtésisht nga njéri tek tjetri shérbim i operatoréve té ndryshém té autobuséve, duke
pérmirésuar komoditetin dhe pérvojén e udhétimit pér pérdoruesit. Kjo masé do té rrisé
komoditetin e pérdoruesit té shérbimeve té transportit publik dhe do té térhegé pasagjeré té rinj
(duke krijuar ndérkohé mé shumé té hyra). Veprimi do té pérfshijé dhe sistemin e ri informativ té
transportit publik (aplikacion pér telefon + sistem né vendndalje). Sistemi i transportit publik do té
funksionojé né ményré mé efikase, me rregullsi mé té madhe té shérbimit, duke rritur atraktivitetin
krahasuar me pérdorimin e automjeteve private. Duke marré parasysh ndikimin e mundshém té
elektrifikimit te punétorét e transportit, do té ndérmerren masa sikurse rishkathtésimi, pér
témbrojtur interesat e tyre dhe pér té arritur njé "tranzicion té drejté" drejt |évizshmérisé
(mobilitetit) sé géndrueshme urbane. Sistemi i ri informativ i transportit publik, brenda né
autobusé, né vendndaljet e autobuséve, por dhe né internet. Kjo masé do té rrisé komoditetin e
pérdoruesit té shérbimeve té transportit publik dhe do té térheqé pasagjeré té rinj (duke krijuar
ndérkohé mé shumé té hyra). Avancimi i informimit dhe vetédijesimit mbi linjat e shérbimeve té
transportit publik ndihmon né térhegjen e mé shumé pérdoruesve né sistem.

Objektivi i masés:

Kompanité e transportit do té ofrojné informacione té vazhdueshme, té pérditésuara dhe té
kuptueshme pér pasagjerét pérgjaté gjithé zinxhirit té udhétimit: para nisjes dhe gjaté udhétimit,
né ndryshim dhe pas pérfundimit té udhétimit ose pérpara udhétimit té kthimit.

Zbatimi:

Drejtoria e Shérbimeve Publike, Mbrojtjes dhe Shpétimit (Sektori pér Transport dhe Trafik),
Drejtoria e Pargeve, Drejtoria e Pronés, Ekipi teknik i PVQGJ-sw — Sektori i Transportit dhe Trafikut,
kompanité e Transportit Publik qé operojné né Komunén e Prishtinés.

M 2.5 Sinjalizimi horizontal dhe vertikal

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

2023-2026 Komuna, DShP sektori i mobilitetit
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- 900,000 €

Linjat e veganta té autobusave dhe ciklizmit pér té krijuar lévizje mé té shpejt pér autobusa dhe
zvogluar pérdorimin e automjeteve si dhe stimuluar konceptin “Park and ride” né periferi té
qytetit.

M 2.6 Krijimi i hapésirave té reja publike - pargeve
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Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
Komuna, sektori i mjedisit dhe eficiencés sé
2023 -2027 energjisé, NPB

Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
- 3 milion € + 1.1 mil € (NPB)

Krijimi i pargeve dhe hapésirave publike né qytet dhe né lagjet e Prishtinés éshté prioritet pér
Drejtoriné e Hapésirave Publike dhe Pargeve. Krijimi i pargeve ndihmon né pérmirésimin e klimés
urbane dhe rrit cilésiné e jetés sé qytetaréve pasi gé ju ofron hapésira me gjelbérim té shtuar dhe
hapésira rekreative. Gjithashtu, parget veprojné si filtra natyroré, duke bllokuar dhe thithur
ndotés té ndryshém té ajrit.

Rigjenerimi i hapésirave té gjelbérta prané hyrjeve shumé banesore. Renovimi i hyrjeve shumé
banesore. Renovimi i gropave dhe intervenimeve urgjente.

M 2.7 Mbjellja e fidanéve

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
Komuna, Drejtoria e Hapésirave Publike dhe
2023 -2027 Parqgeve
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
- 900,000 €

Furnizimi me drunjé dhe shkurre pér hapésirat e gytetit dhe parqget (pyllézim urban). Shtimi i
numrit té fidaneve té reja kontribuojné né ndryshimin e mikroklimés né zonat urbane té gytetit.
Pérmes rritjes sé gjelbérimit sidomos té gjelbérimit gjethmbajtés, komuna e Prishtinés synon té
krijoj korridore té gjelbérta, xhepa urban té gjelbért, dhe pérmirésimin e pargeve dhe hapésirave
té gjelbérta ekzituese.

Gjelbérimi gjethmabjtés, veganérisht gjaté sezonit sé dimrit té Prishtinés, kur ndotja e ajrit éshté
né kulmin e saj, shérbejné si filtra shumé efikasé pér grimcat dhe ndotésit e tjeré té ajrit, duke
pérmirésuar vazhdimisht cilésiné e ajrit.

M 2.8 Krijimi i korridoreve té gjelbra

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
Komuna, Drejtoria e Hapésirave Publike dhe
Pargeve dhe Ministria e Mjedisit, Planifikimit

2023 -2027 Hapésinor dhe Infrastrukturés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
- 1.5 milion €

Shtrirja e gjelbérimit né hyrje - dalje té Prishtinés dhe pérgjaté autostradés "lbrahim Rugova". Ky
projekt synon gé té béhet né bashképunim me MMPH.

Pér zvogélimin e efekteve té ishujve té nxehtésisé qé krijohen nga asfalti dhe automjetet népér
rrugét meé té frekuentuara né Prishtiné, Drejtoria e Hapésirave Publike dhe Pargeve ka filluar dhe
do té vazhdojé gé té béjé mbjelljen e drunjéve pérgjaté ishujve té rrugéve dhe trotuareve.
Pérveg rrugéve, koridoret e gjelbérta do té lidhin parget dhe hapésirat e gjelbérta dhe pérmes
tyre do té sigurohet hija dhe ulja e temperaturave té sipérfageve, duke e béré qytetin mé té
freskét, me ajér mé té pastér dhe mé komod pér banorét gjaté motit té nxehté.
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M 2.9 Parku Botanik

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
Komuna, Drejtoria e Hapésirave Publike dhe
2023-2027,2028 Pargeve
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
- 5-10 milion €

Parku botanik synon ta rigjeneroj 11ha té hapésirés né Parkun e Gallapit apo té njohur si ‘Fusha e
Pajtimit” né Prishtiné e cila tani éshté né gjendje jo té miré. Projekti éshté né fazén e e paré té
zhvillimit bashké me Bankén Botérore dhe SuperWIENN, ndérsa pritet gé deri né vitin 2028 té
krijohet parku botanik i cili ka pér gélllim rritjen e biodiversitetit, rritjen e zonave té gjelbérta né
Prishtiné dhe zhvillimin né aspektin edukativ sa i pérket bimésisé.

Shndérrimi i njé hapésire t&€ madhe dhe té degraduar né njé park botanik do té ndikonte ndjeshém
né klimén urbane dhe do té pérmirésonte shumé cilésiné e ajrit pér shkak té gjelbérimit té
larmishém dhe té bollshém, duke vepruar si filtra natyroré pér ndotésit.

M 2.10 Zgjerimi dhe modernizimi i ndrigimit publik

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

2023 -2027 Komuna, Drejtoria e Shérbimeve Publike
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

70% 2 milion€

Ndricimi i rrugéve té cilat nuk jané té ndricuara e gé ndikojné né siguriné e gytetaréve si dhe
zévendésimi i trupave ndricues nga Na, Zhiva né LED té cilat ndikojné né uljen e ndotjes dhe
redukimin e CO2 si dhe kursimin e energjisé deri né 70%.
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Paketa e masave PM 3: Promovimi i ecjes dhe giklizmit

3.1 Zhvillimi i njé rrjeti té ri shtigjesh dhe lehtésira pér kémbésorét

3.2 Ciklizém né te gjithé gytetin

3.3 Trafiku i kémbésoréve dhe i bicikletave: Siguria népér rrugé dhe krygézime
3.4 Trafiku i giklizmit: Hapésira té parkimit pér bigikleta

3.5 Harta dixhitale e giklizmit

3.6 Programi i financimit pér bicikleta kargo

M 3.1 Zhvillimi i njé rrjeti té ri shtigjesh dhe lehtésira pér kémbésorét*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
Komuna e Prishtinés, Ministria e Mjedisit,
Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés,

2025 -2027 Prishtina Parking
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
- 300 mijé €/vit

Zhvillimi i njé rrjeti té ri té qytetit pér lévizjen e kémbésoréve, me hierarki té rrjetit té shtigjeve
bazuar né Planin e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban. Skema do té pérfshijé modifikimin e
sipérfageve té shtigjeve (pérfshiré punimet ndértimore dhe pajisjet e reja rrugore urbane), plus
ndértimin e sipérfageve/zonave prioritare pér kémbésorét, té cilat ndértohen né zonat ekzistuese
té kémbésoréve té krijuara né zemér té gendrés sé qytetit. Kjo skemé lidhet gjithashtu me
propozimin pér zhvillimin e gjelbérimit rrugor pér té pérmirésuar infrastrukturén rrugore né té
gjithé gytetin. Lloje té ndryshme té shtigjeve do té bazohen né standardet specifike té projektimit
dhe né infrastrukturé pér té siguruar konsistencé né zbatimin e skemave té reja. Ky rrjet do té
pérmbajé elemente cilésore, si¢ jané trotuarét e ulét, kalimet me prioritet, mungesat e rrémujés
né rrugé dhe shenjézimi i miré. Skema do té integrohet me zbatimin e rregullave té reja té trafikut
dhe kufizimeve té hyrjes né gendér té gytetit, né ményré qé té ofrojé prioritet mé té larté pér
pjesémarrésit jo-motoriké té trafikut.

Objektivi i masés:

Zbutja e ndikimeve negative té transportit né mjedisin e qytetit pérmes zbatimit té suksesshém
té Planit té Mobilitietit t& Qéndrueshém Urban (PMQU)

Sigurimi i njé rrjeti té hapésirave té gjelbra me qasje té lehta, té ndérlidhura dhe té shpérndara
njétrajtésisht népér lagje

Pérmirésimi i rrugés me elementé shtesé (p.sh. shenjézimi, ndrigimi, uléset dhe peizazhi'i
gjelbér'

Pérfitimet:

Mbéshtetja e zhvendosjes modale drejt ményrave aktive, gé shogérohet me pérfitimet mjedisore
dhe shéndetésore pérkatése, si dhe dizajnin gjithépérfshirés

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés, Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés, Prishtina Parking
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M 3.2 Ciklizém né té gjithé gytetin*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2023 -2027 Komuna e Prishtinés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- 2 milioné € pér ndértimin e shtigjeve pér bicikleta

Qyteti ka nevojé pér mbéshtetje né raport me kapacitetet pér hartimin e projekteve té detajuara
zbatuese pér ciklizém. Masa do té ofrojé infrastrukturé té re dhe té sigurt pér pérdorim nga
publiku, si dhe do té motivojé njerézit té pérdorin ményra aktive e migésore pér mjedisin, né vend
té automjeteve private. Do té parashihen dhe lokacione me prioritet pér parkim té bicikletave né
ambiente té sigurta, duke pasur parasysh parimet si: qasshméria, siguria, rrjeti dhe avancimi.
Komuna ka hartuar njé dokument té ri si kornizé strategjike pér Ciklizmin, duke pérfshiré fazén 1
té shtigjeve té reja té bicikletave, gé ka filluar zbatimin mé 2021. Faza té métejshme té
propozimeve pér rriet do té jepen gjaté gjithé kohézgjatjes sé Planit, sé bashku me shqyrtimin e
métejshém té skemés sé huazimit té bicikletave (‘bike hire’) né té gjithé qytetin.

Objektivi i masés:

Krijimi i rrjetit té shtigjeve té bigikletave né komuné

Zbutja e ndikimeve negative té transportit né mjedisin e qytetit

Pérmirésimi i shtigjeve té bicikletave me elementé shtesé (p.sh. shenjézimi, ndrigimi)

Pérfitimet:

Reduktimi i emetimeve dhe bllokimeve nga automjetet motorike, si dhe dobité e shéndetit publik
nga lévizja aktive me bicikleté

Zbatimi:
Komuna e Prishtinés

M 3.3 Trafiku i kémbésoréve dhe i bigikletave: Siguria népér rrugé dhe krygézime

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2025 -2027 Komuna e Prishtinés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

péraférsisht 1% mé pak NO2 emetime 600,000 €

Siguria objektive e trafikut dhe ndjenja subjektive e sigurisé duhet té pérmirésohen mé tej pér té
rritur ecjen dhe ciklizmin. Njé nga objektivat kryesore té ¢do rrjeti té shtigjeve pér ciklistét éshté
té siguria, dhe ofrimi i mjedis me sigurt té larté, ku ngasésit mundé té pérdorin bicikletén dhe té
udhétojné pa pasur friké se do té pérballen me aksidente né rrugé apo do té jené objekt i ndonjé
incidenti. Njerézit jané té prirur té pérdorin bicikletén pér udhétimi, vetém atéheré nése e kané
ndjejné se hapésirat/shtigjet e udhétimit jané té sigurta dhe nuk ngjallin friké. Shtigjet dhe
mjediset té cilat nuk jané mirémbajtura miré e destimulojné pérdorimin e bicikletés késhtu qé
pérdoruesit do té ngurojné qé té pérdorin bicikletén. Pér ngasésit e bigikletés mjediset e sigurta
kané réndési té madhe , sepse ulé numrin e aksidenteve né mes té ngasésve dhe zvogélon frikén
nga aksidentet, duke pérfshi edhe vjedhjen e bicikletés. Cilésia e infrastrukturés né dispozicion
éshté shumé e réndésishme pér atraktivitetin e saj. Shumé masa té vogla mund té japin njé
kontribut té réndésishém, duke hequr rreziget dhe duke pérmirésuar seksionet e shkurtra té
rrugés gé jané té véshtira pér té béré xhiro. Pérmirésime té tilla né infrastrukturé mund té
kontribuojné né pérshpejtimin e trafikut té bicikletave. Kalimi i rrugéve mund té béhet shumé mé
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i lenté dhe mé i sigurt pér kémbésorét me masa té vogla strukturore si kalimet e zebrave, ishujt
gendroré dhe zgjerimet e buzoreve té trotuarit.

Objektivi i masés:

Ofrimi i njé mjedis té sigurt pér ciklistét duke ulur nivelin e akcidenteve dhe krijimin e
infrastrukturés adekuate dhe té sigurt pér personat qé udhétojné me bicikleté sipas Kornizés
Strategjike té Ciklizmit pér komunén e Prishtinés.

Ulja e aksidenteve dhe zvogélimi i frikés nga aksidenti - rritja e numrit té pérdoruesve té bicikletés
dhe té atyre gé pérdorin transportin publik, duke garantuar siguri qé rrugét té kené dukshméri té
miré nga bimeésia e zhvillua dhe parkimi, pérdorimin e ndricimit me cilési té larté, duke pérfshiré
rrugét, né ndérprerjet me transportit publik dhe aty ku mblidhen njerézit.

Pérmirésimi i infrastrukturés pér ciklizém duke zhvilluar masa zbutése né trafik dhe shtimin e
masa té sigurisé brenda zonave té komunitetit lokal

Pérfitimet:

Reduktimi i emetimeve dhe bllokimeve nga automjetet motorike, si dhe dobité e shéndetit publik
nga lévizja aktive me bigikleté

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés

M 3.4 Trafiku i giklizmit: Parking pér bigikleta dhe furnizim me bigikleta elektrike

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2023 -2027 Komuna e Prishtinés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

péraférsisht 1% mé pak NO2 emetime 500,000 €

Parkimi i bicikletave éshté njé aspekt shumé i réndésishém pér rrugét dhe mjediset pér ciklistét.
Planifikimi me kujdes i vendparkimeve pér bicikleta mund té ulin démtimet apo vjedhjet e
bicikletave. Njé sistem robust i ¢iklizmit pérfshin ¢asje té sigurt dhe té lehté té vend parkimeve té
cilat jané té mbrojtura nga moti si né vendin e banimit ashtu edhe né destinacion si dhe rrit
gatishmériné e banoréve pér té pérdorur bicikletén pér udhétime té pérditshme. Parkimi i sigurt
gé ofron mbrojtje efektive kundér vjedhjes dhe vandalizmit éshté njé kérkesé pér pérdorimin edhe
té bicikletave me cilési té larté. Eshté e réndésishme gé vendgéndrimet e bigikletave té jené né
vendet e duhura, né té kundért, ciklistét ato thjesht do t’i shpérfillin. Né planin afatgjaté, duhet
planifikuar ndértimin e depove té kygura, dollapéve pér bicikleta dhe garazheve té parkimit té
bicikletave. Vendgéndrimet e bigikletave mund té shtohen progresivisht, derisa té mbetet njé
rezervé gjaté kohéve me fluksin mé té madh. Ofrimi vendgéndrimeve individuale pér bigikletat
duhet marr né konsideraté né vende ku ato pérdoren pér periudha té shkurtra kohe me garkullim
té shpeshté, pér shembull, jashté njé dyqgani lokal.

Objektivi i masés:

Ndértimi i hapésirave té parkimit té bicikletave né stacionet dhe ndalesat e autobuséve dhe né
vende té tjera parkimi pér bicikleta né hapésirén publike, vecanérisht né institucionet sociale dhe
kulturore, né shkolla dhe objekte té shitjes me pakicé dhe né zonat né rrjetin rrugor té Prishtinés.

Pérfitimet:
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Reduktimi i emetimeve dhe bllokimeve nga automjetet motorike, si dhe dobité e shéndetit publik
nga lévizja aktive me bigikleté

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés

M 3.5 Harta dixhitale interaktive e ¢iklizmit

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2023 -2027 Komuna e Prishtinés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

effekt mbéshtetés 50,000€

Harta digjitale interaktive me informacione pér shtigjet e bicikletave dhe pér rrugét té cilat jané
mé té pérshtatshme pér té lévizur me bicikleté éshté njé mjet shumé i réndésishém pér
planifikimin e rrugés. Harta digjitale ofron informacione té hollésishme pér itineraret dhe
destinacionet kryesore té bicikletave, ato tregojné pér vendparkimet e mundshme té bicikletave,
lidhjet me transportin publik, si dhe informacione té cilat kané té béjné me kohézgjatjen e
udhétimit, distancén etj. Varianti elektronik i hartés pér ciklistét ofron mé shumé hollési.
Informacionet lidhur me ¢iklizmin mund té integrohen edhe né hartat standarde té rrugéve, me
theks té vecanté né promovuar rrjetin rrugor ciklistik té gytetit.

Objektivi i masés:

Krijimi hartés digjitale interaktive me informacione té dobishme dhe me vleré pér ciklizmin né
Prishtiné me detaje pér pikat e parkimit té bicikletave, pér pikat e marrjes me qgira té bicikletave,
informatat pér kontakt me komunitetit té ciklistéve té qytetit, me grupet e pérdoruesve.

Pércaktimi i té dhénave dhe kérkesave té sistemit pér ofrimin e njé rrjeti ciklistik dixhital, té afté
pér rrugézim pér té gjithé Prishtinén.

Mbledhja e té dhénave té nevojshme pér sigurimin e njé rrjeti ciklistik digjital, té afté pér
rrugétim né té gjithé Prishtinén.

Pérfitimet:
Nxitja pér pérdorimin e bicikletave si nga banorét ashtu edhe nga turistét.

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés

M 3.6 Programi i financimit pér bigikleta kargo

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2023 -2027 Komuna e Prishtinés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

effekt mbéshtetés 200.000 € /pér vit

Bicikletat kargo jané njé mjet transporti migésor ndaj mjedisit dhe hapin potencial té ri pér kalimin
nga automjeti né transportin me bicikleté. Transporti me automjet prej kohésh éshté opsioni i
vetém pér transportimin e bagazheve té médha, fémijéve ose transportimin e ngarkesave mé té
vogla té trafikut té dérgesave. Me ndihmén elektrike, bigikletat kargo mund té pérdoren edhe pér
té udhétuar né distanca mé té gjata dhe pér té transportuar ngarkesa té rénda. Pér ta béré blerjen
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e tyre mé térheqése ashtu gé mé shumeé prishtinas té kalojné né bigikleta kargo gé kursen hapésirég,
nevojitet njé program financimi nga komuna pér blerjen e bigikletave té reja kargo. Komuna mund
té ofroj grante pér aplikuesit gé do té fokusohen né pérdorimin komercial té bicikletave té
mallrave, me géllim qé té reduktohet numri i automjeteve té lehta té mallrave. Promovimi i
bicikletave té mallrave éshté i lidhur ngushté testimin e mikrodepove pér trafikun e dérgesave qé
mendohet té krijohen né té ardhmen.

Objektivi i masés:
Zvogélimi i rritjes sé numrit té automjeteve transportuese té mallrave né trafikun rrugor.

Pérfitimet:

Reduktimi i emetimeve dhe bllokimeve nga automjetet motorike, si dhe dobité e shéndetit publik
nga lévizja aktive me bicikleté.

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés
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Paketa e masave PM 4: Krijimi i Zonés me Emetim té Ulét

4.1
4.2
43
4.4
45
4.6

Pércaktimi i Zonés me Emetim té Ulét

Vendosja e kritereve pér automjetet gé mund té hyjné né ZEU
Testimi i rregullt i emetimeve

Identifikimi dhe monitorimi i automjeteve né zonén ZEU
Prezantimi me faza i skemés ZEU

Informimi i publikut dhe pérfshirja e paléve té interesuara

M 4.1 Pércaktimi i Zonés me Emetim té Ulét

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2023- 2026 Komuna e Prishtinés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

- 30,000€

Edhepse kufizimet nga emetimet e flotés sé automjeteve té importuara jané parésore, ekzistojné
masa shtesé té nevojshme pér té zvogéluar emetimet e flotés aktuale té automjeteve né Kosové.
Pér tu siguruar gé pjesa mé e madhe e automjeteve me nafté do té keté té paktén njé filtér
grimcash, nevojitet kufizimi i hyrjes sé automjeteve ndotése né qendér té Prishtinés bazuar né njé
skemé té Zonés me Emetim té Ulét (ZEU). Njé skemé e tillé duhet té zbatohet né faza duke filluar
nga pércaktimi i duhur i hapésirés ZEU.

Objektivi i masés:

Planifikimi, disejnimi dhe pércaktimi i ZEU. Mbulimi i njé pjese té konsiderueshme té rrugéve té
Prishtinés, ku cilésia e ajrit éshté e kege dhe ku njerézit jetojné ose géndrojné shpesh; ZEU duhet
té mbulojé gendrat e ngarkuara, pikat gendrore té transportit publik, bizneset.

Té pércaktohet hapésira e ZEU mjaftueshém e madhe né ményré gé Zona té mos mund té
anashkalohet.

Pérfitimet:
Reduktimi i emetimeve té démshme nga automjetet motorike nén EURO 4 né pjesén mé té
ngarkuar té gytetit.

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés, Departamenti i Planifikimit Hapésinor dhe i Trafikut
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M 4.2 Vendosja e kritereve pér automjetet gé mund té hyjné né ZEU
Afati Kohor

Afati kohor i implementimit pércaktohet
ne koordinim me Ministrité pérkatése Autoriteti Pérgjegjés

Komuna e Prishtinés, Ministria e Mjedisit,
Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés

Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

Nuk ka buxhet planifikim ne bashképunim me
- ministrité perkatese
Né lidhje me kategoriné e automjeteve qé duhet té pérfshihet né skemén ZEU, nevojitet té
vendosen kérkesat pér emetim pér té gjitha automjetet rrugore me katér (4) rrota. Duke pasur
parasysh pjesén e konsiderueshme té makinave mé té vjetra diesel pa filterin e grimcave, pérfshirja
e makinave té pasagjeréve né njé skemé ZEU do té jepte njé ulje té ndjeshme té emetimeve té
blozés diesel dhe (né njé masé mé té vogél) té emetimeve NOx. Pérfshirja e veturave té
pasagjeréve mund té keté njé efekt getésues té trafikut té paktén né fazén e hershme té ZEU pasi
drejtuesit e njé automjeti gé nuk pérputhet me kriteret e ZEU mund té konsiderojné si kosto mé
efektive nése kalojné né transportin publik sesa té ndryshojné automjetin e tyre ose té vendosin
té mos udhétojné fare. Cilésia e transportit publik dhe performanca e emetimeve té saj duhet té
pérmirésohen né ményré té konsiderueshme.
Automjetet Dizel EURO Standard 5/6 dhe ato me benziné Euro Standard 2/3/4/5/6 mund té hyjné
falas 0 €, pa pagesé.
Automjetet Dizel EURO Standard 4 mund té blejné lejen pér hyrje né ZEU pér € 25€/javore,
50€/mujore, 130€/4 mujore, 345€/vjetore.
Automjetet Dizel EURO Standard 1/2/3 dhe benziné EURO Standard 1 mund té blejné deri né 8
heré lejen ditore pér 35€/né dité.

Objektivi i masés:
Hartimi i kritereve té garta pér automjetet té cilat lejohen té hyjné né Zonén me Emetim té Ulét.

Pérfitimet:
Reduktimi i emetimeve té démshme nga automjetet motorike nén EURO 4 né pjesén mé té
ngarkuar té gytetit.

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés, Departamenti i Trafikut, Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés

M 4.3 Testimi i rregullt i emetimeve

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés

Kontrolli teknik i automjeteve, Ministria e Punéve
2023 -2027 té Brendshme
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
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Njé numeér i sistemeve té DPF mund té rrisin pjesén e NO2 né gazin e shkarkuar. Né ményré gé té
shmanget njé lloj i tillé i efekteve anésore negative dhe pér té siguruar qé vetém sistemet DPF me
njé efikasitet té caktuar té filtrit lejohen té pérdoren, certifikimi i DPF duhet té jeté i detyrueshém,
duke siguruar gé DPF té pérmbushé karakteristikat thelbésore. Ato duhet té béhen vetém nga
gendrat e akredituara té provave té automjeteve. Me géllim té zbulimit té déshtimeve té niveleve
té mprehtésisé sé DPF (me retrofit té ri) DPF mé té larta se 1.5 m-1 nuk duhet té lejohen.
Automjetet e benzinés nuk duhet té kalojné 0.2% Vol. té CO né gazin e tyre té zbrazur.

Objektivi i masés:
Testimi dhe verifikimi i automjeteve pér emetimet gé lirojné sipas standardeve EURO
Ndalimi i qarkullimit té automjeteve gé emetojné gazra té démshme jashté standardeve EURO

Pérfitimet:

Reduktimi i emetimeve té démshme nga automjetet motorike nén EURO 4 né pjesén mé té
ngarkuar té qytetit.

Zbatimi:
Kontrolli teknik i automjeteve, Ministria e Punéve té Brendshme, Komuna e Prishtinés

M 4.4 Identifikimi dhe monitorimi i automjeteve né zonén ZEU
Afati Kohor

2025- 2027 ne koordinim me Ministrité

pérkatése Autoriteti Pérgjegijés

Ministria e Punéve té Brendshme, Policia, Ministria
e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés, Komuna e Prishtinés

Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
1,050,000€ nga Komuna ne sistemin e kamerave te
- reja

Kamerat e Njohjes Automatike té Targave (ANPR - Automatic Number Plate Recognition), té cilat
jané té lidhura me bazat e té dhénave lokale dhe kombétare té licensimit té automjeteve, do té
pérdoren pér té monitoruar té gjitha automjetet qé lévizin né zonén me emetim té ulét. Ato do té
zbulojné automjetet qé nuk pérputhen me standardet minimale té emetimit té Euro.

Objektivi i masés:
Njohja automatike e targave pér zbatim efikas té Zonés me Emetim té Ulét.

Pérfitimet:

Reduktimi i emetimeve té démshme nga automjetet motorike nén EURO 4 né pjesén mé té
ngarkuar té gytetit.

Zbatimi:

Ministria e Punéve té Brendshme, Policia, Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés, Komuna e Prishtinés

M 4.5 Prezantimi me faza i skemés ZEU
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Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés

Komuna e Prishtinés, Ministria e Punéve té

Brendshme, Policia, Ministria e Mjedisit,
2024-2027 Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

10,000€ pjesa e Komunés

Prezantimi i njé skeme ZEU né disa faza éshté ményra mé e miré pérpara pasi kjo lejon gé
automjetet mé ndotése té higen né fazén e paré, ndérsa banorét té mésohen me konceptin ZEU.
Kjo do té thoté té fillohet me njé standard té dobét té emetimit, i cili pastaj pas njé periudhe
forcohet. Té parashikohet njé periudhé mé e gjaté e tranzicionit né kombinim me kérkesat mé
rigoroze né vend gé té shkohet pér njé qasje mjaft té buté, e cila mund té mos sjellé shumé nga
pérmirésimi i premtuar i cilésisé sé ajrit dhe pér kété arsye mund té rrezikojé dobiné e gjithé
konceptit. Duke supozuar zbatimin e skemés sé propozuar ZEU plus masat mbéshtetése té
lartpérmendura, preferohet té lejohen rreth 3 vjet fazé tranzicioni midis miratimit zyrtar té
konceptit ZEU pas njé faze té konsultimit publik, miratimit né asemblené komunale dhe fillimit té
kufizimit té hyrjes né praktiké. Konkretisht duhet té merret parasysh njé hyrje me dy faza, fazén 1
né 2025 dhe fazén 2 gé hyn né fuqi dy vjet mé vong, né 2027.

Objektivi i masés:
Prezantimi dhe zbatimi me faza i skemés ZEU.

Pérfitimet:

Reduktimi i emetimeve té démshme nga automjetet motorike nén EURO 4 né pjesén mé té
ngarkuar té gytetit.

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés, Ministria e Punéve té Brendshme, Policia, Ministria e Mjedisit, Planifikimit
Hapésinor dhe Infrastrukturés.

M 4.6 Informimi i publikut dhe pérfshirja e paléve té interesuara

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

Komuna e Prishtinés, Ministria e Punéve té

Brendshme, Policia, Ministria e Mjedisit,
2024 -2027 Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

15,000 €pjesa e Komunes

Megenése njé ZEU kufizim i gasjes prek pothuajse ¢do biznes dhe banor brenda zonés dhe zonave
fginje, éshté e réndésishme para se té planifikohen detajet e njé skeme ZEU dhe para zbatimit té
tij.

¢ té identifikohen aktorét mé té réndésishém dhe grupet e synuara (banorét né ZEU dhe aférsi té
tij, bizneset lokale, shpérndarésit e mallrave, shogatat e taksistéve, etj.) dhe pérfshirja e tyre né
zhvillimin e skemés ZEU.

¢ té identifikohen mediat gé do té pérdoren pér shpérndarjen e informacionit né grupet e synuara

té pérmendura mé lart. Eshté e réndésishme té sigurohet njé mbulim sa mé i gjeré qé té jeté e
mundur. Llojet e mediave qé duhet té mbulojné prezantimin e ZEU duhet té pérfshijné shtypin,
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radio / TV, internet, fletépalosje dhe informacion té garté té& dukshém né kufijté e ardhshém té
ZEU si dhe praktikat mé té mira ndérkombétare.

Objektivi i masés:

Informimi me kohé i publikut dhe pérfshirja e paléve té interesuara né procesin e krijimit dhe
zbatimit té ZEU.

Pérfitimet:
Reduktimi i emetimeve té démshme nga automjetet motorike nén EURO 4 né pjesén mé té

ngarkuar té qytetit.

Zbatimi:
Komuna e Prishtinés
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Paketa e masave PM 5: Furnizimi me ngrohje mé té pastér

5.1 Ndérrimi i pajisjeve pér ngrohje gé pérdorin dru/linjit né pompé termike me energji elektrike
5.2 Ndérrimi i pajisjeve pér ngrohje gé pérdorin dru/linjit né pajisje me ajér té kondicionuar

53 Izolimi termik i shtépive né zonén urbane té Prishtinés

5.4 Pérmirésimi dhe zgjerimi i rrjetit ekzistues té ngrohjes gendrore*

5.5 Rehabilitimi/modernizimi i nénstacioneve ekzistuese

5.6 Rehabilitimi/zévendésimi dhe zgjerimi i tubacioneve

5.7 Rritja e kapaciteteve prodhuese dhe rrjetit transmetues té kogjenerimit

5.8 Faturimi i konsumit té energjisé termike né varési té energjisé sé konsumuar

5.9 Furnizimi me energji termike pérmes shfrytézimit té energjisé diellore*

5.10 Solar Parking Prishtina

M 5.1 Ndérrimi i pajisjeve pér ngrohje gé pérdorin dru/linjit né pompé termike me energji elektrike

(mundésia 1)

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
Komuna, Ministria e Mjedisit dhe Infrastrukturés,
2024 -2027 Ministria e Ekonomisé, donatorét
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
Rreth 1290 PM10 ton/vit (69 %) 45 - 50 milion € (subvencionohet 30 - 50% e kostos)

Duke pasur parasysh pjesémarrjen e larté né ndotje té emisioneve té shkaktuara nga djegiet shtépiake
gé pérdorin dru ose linjit pér ngrohje éshté e nevojshme gé té ndérmerren masa pér ndérrimin e
pajisjeve dhe |éndés djegése sé pérdorur pér ngrohje. Bazuar né raportin e Agjencisé Japoneze pér
Bashképunim Ndérkombétar (JICA) "Projekti i Zhvillimit té Kapaciteteve pér Kontrollin e Ndotjes sé Ajrit
né Republikén e Kosovés" té vitit 2021, numri i shépive té vecuara (610) dhe gjysmé té vecuara (127)
gé pérdorin linjit né zonén urbane té Prishtinés éshté 637. Ndérsa, numri i shtépive té veguara (6000)
dhe gjysmé té veguara (1448) gé pérdorin drurin si léndé djegése né zonén urbane té Prishtinés éshté
7448. Emisionet totale nga djegiet shtépiake pér Komunén e Prishtinés sipas hulumtimit té JICA jané
rreth 1,731,5 (PM10 ton/vit). Numri i shtépive té synuara pér ndérrimin e pajisjeve té ngrohjes éshté
rreth 7500 dhe pérfshin instalimin e pompés termike dhe radiatoréve pér ngrohje. Kosto pér njé shtépi
éshté llogaritur nga 6000 deri 7200 EURO.

Objektivi i masés:

Deri né fund té vitit 2023, rreth 2500 shtépi ndérrojné pajisjet dhe Iéndén djegése pér ngrohje nga
dru/linjit né energji elektrike me pompé termike.

Deri né fund té vitit 2024, rreth 5000 shtépi ndérrojné pajisjet dhe Iéndén djegése pér ngrohje nga
dru/linjit né energji elektrike me pompé termike.

Deri né fund té vitit 2025, rreth 7500 shtépi ndérrojné pajisjet dhe Iéndén djegése pér ngrohje nga
dru/linjit né energji elektrike me pompé termike.

Zbatimi:

Zbatohet né koordinim me Ministriné e Infrastrukturés, Ministriné e Infrastrukturés, Ministriné e
Ekonomisé dhe donatorét e mundshém té cilét subvencionojné 30 - 50% té kostos sé késaj mase.
Kosto e pérgjithshme pér subvencionim llogaritet 13.5 deri né 22 milion EURO, ndérsa kosto vjetore
pér subvencionim éshté 4.5 - 7.35 milion EURO.
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M 5.2 Ndérrimi i pajisjeve pér ngrohje qé pérdorin dru/linjit né pajisje me ajér té kondicionuar

(mundésia 2)

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

Komuna, Ministria e Mjedisit dhe Infrastrukturés,
2024 -2027 Ministria e Ekonomisé, donatorét
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

22.5 - 31.5 milion € (subvencionohet 40 - 50% e
Rreth 1290 PM10 ton/vit (69 %) kostos)

Duke pasur parasysh pjesémarrjen e larté né ndotje té emisioneve té shkaktuara nga djegiet shtépiake
gé pérdorin dru ose linjit pér ngrohje éshté e nevojshme gé té ndérmerren masa pér ndérrimin e
pajisjeve dhe léndés djegése sé pérdorur pér ngrohje. Bazuar né raportin e Agjencisé Japoneze pér
Bashképunim Ndérkombétar (JICA) "Projekti i Zhvillimit té Kapaciteteve pér Kontrollin e Ndotjes sé Ajrit
né Republikén e Kosovés" té vitit 2021, numri i shépive té vecuara (610) dhe gjysmé té veguara (127)
gé pérdorin linjit né zonén urbane té Prishtinés éshté 637. Ndérsa, numri i shtépive té vecuara (6000)
dhe gjysmé té vecuara (1448) gé pérdorin drurin si |léndé djegése né zonén urbane té Prishtinés éshté
7448. Emisionet totale nga djegiet shtépiake pér Komunén e Prishtinés sipas hulumtimit té JICA jané
rreth 1,731,5 (PM10 ton/vit). Numri i shtépive té synuara pér ndérrimin e pajisjeve té ngrohjes éshté
rreth 7500 dhe pérfshin instalimin e pajisjeve/sistemeve me ajér té kondicionuar pér ngrohje. Kosto pér
njé shtépi éshté llogaritur nga 3000 deri 4200 EURO.

Objektivi i masés:

Deri né fund té vitit 2023, rreth 2500 shtépi ndérrojné pajisjet dhe Iéndén djegése pér ngrohje nga
dru/linjit né pajisje/sisteme me ajér té kondicionuar.

Deri né fund té vitit 2024, rreth 5000 shtépi ndérrojné pajisjet dhe Iéndén djegése pér ngrohje nga
dru/linjit né pajisje/sisteme me ajér té kondicionuar.

Deri né fund té vitit 2025, rreth 7500 shtépi ndérrojné pajisjet dhe Iéndén djegése pér ngrohje nga
dru/linjit né pajisje/sisteme me ajér té kondicionuar.

Zbatimi:

Zbatohet né koordinim me Ministriné e Infrastrukturés, Ministriné e Infrastrukturés, Ministriné e
Ekonomisé dhe donatorét e mundshém té cilét subvencionojné 40 - 50% té kostos sé késaj mase.
Kosto e pérgjithshme pér subvencionim llogaritet 9 deri né 15 milion EURO, ndérsa kosto vjetore pér
subvencionim éshté 3 - 5 milion EURO.

M 5.3 Izolimi termik i shtépive né zonén urbane té Prishtinés

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés

Komuna, Ministria e Mjedisit dhe Infrastrukturés,
2023-2027 Ministria e Ekonomisé, donatorét
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

6 - 10 milion € (subvencionohet 30 - 50% e kostos),
Rreth 55 PM10 ton/vit 750,000 € BERZH, 1,830,000 € Komuna
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Izolimi termik i shtépive éshté masé pér kursimin e energjisé e cila zvogélon sasiné e konsumit té
Iéndés djegése gjegjésisht ndotjen duke pérmirésuar cilésiné e ajrit. Bazuar né raportin e Agjencisé
Japoneze pér Bashképunim Ndérkombétar (JICA) "Projekti i Zhvillimit té Kapaciteteve pér Kontrollin
e Ndotjes sé Ajrit né Republikén e Kosovés" té vitit 2021, nga rezultati i llogaritjes sé shkallés sé
amuvisérive té cilat konsumojné sasi té médha té Iéndés djegése, del se né rastin e shtépive té vecuara,
rreth 10% e shtépive kané izolim té dobét termik. Emisionet totale nga djegiet shtépiake pér
Komunén e Prishtinés sipas hulumtimit té JICA jané rreth 1,731,5 (PM10 ton/vit). Numri i shtépive té
synuara pér pérmirésimin e gjiendjes sé izolimit termik né zonén urbane té Prishtinés éshté rreth 1000
dhe bazohet né llogaritjen sipas skenarit té shtépive té veguara. Izolimi termik pérfshin instalimin e
materialit izolues dhe ndérrimin e dritareve ku identifikohet se éshté e domosdoshme. Kosto pér njé
shtépi éshté llogaritur nga 6000 - 10000 euro

Objektivi i masés:
Deri né fund té vitit 2023, rreth 400 shtépi instalojné izolimin termik né muret e jashtme.

Deri né fund té vitit 2024, rreth 700 shtépi instalojné izolimin termik né muret e jashtme.

Deri né fund té vitit 2025, rreth 1000 shtépi instalojné izolimin termik né muret e jashtme.

Zbatimi:

Zbatohet né koordinim me Ministriné e Infrastrukturés, Ministriné e Infrastrukturés, Ministriné e
Ekonomisé dhe donatorét e mundshém té cilét subvencionojné 30 - 50% té kostos sé késaj mase.
Kosto e pérgjithshme pér subvencionim llogaritet 2.4 deri né 4 milion EURO, ndérsa kosto vjetore
pér subvencionim éshté 800 mijé - 1.33 milion EURO.

M 5.4 Pérmirésimi dhe zgjerimi i rrjetit ekzistues té ngrohjes gendrore*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés

Komuna, Ministria e Mjedisit dhe Infrastrukturés,
Deri né 2025-2027 Ministria e Ekonomisé, donatorét
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

CAPEX: 17,7 milioné € (finacohet nga Programi IPA
Emetimet ulen me mbi 12,900 tCO2eq /vit 2015 + financimi i KFW — pérmes Termokos-it)

Masa ka per gellim reduktimin e ndotésve dhe emetimeve té gazrave serré, duke zvogéluar humbjen
e nxehtésisé dhe ujit dhe duke rritur eficiencén e energjisé né sistemin e ngrohjes gendrore, me
rritjen e numrit té ekonomive familjare me ngrohje gendrore. Né fazén e paré masa pérfshin projektin
ekzistues né kuadér té programit IPA 2015 pér ndérrimin e 121 nénstacioneve ekzistuese me
nénstacione té reja. Pastaj vazhdohet me kygjen e klientéve té rinj me 50 nénstacione, furnizimin dhe
instalimin e rreth 7.73 km gypave me izolim té gatshém dhe ndérrimin e rrjetit ekzistues té ngrohjes,
furnizimi dhe instalimi i rrjetit me 6 km gypa té rinj me izolim té gatshém. Kjo masé éshté né zbatim
e sipér.

Objektivi i masés:

Modernizimi dhe zgjerimi i Sistemit t& Ngrohjes Qendrore né Prishtiné. Vendosja e njé kuadri té
pastér, inteligjent e té integruar pér furnizim té géndrueshém té energjis€, pérmes rritjes sé
eficiencés dhe rezistencés sé rrjetit té ngrohjes gendrore

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés, Termokosi, Furnizuesit e pjeséve té reja dhe té riparuara té sistemit té
ngrohjes.

67 — PLANI | VEPRIMIT PER CILESINE E AJRIT NE PRISHTINE



M 5.5 Rehabilitimi/modernizimi i nénstacioneve ekzistuese

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés

Komuna, Termokos, Qeveria Gjermane Kfw dhe
Deri né dhjetor 2023 Luxemburgut
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

Emetimet ulen me mbi 12,900 tCO2eq /vit  7,784,573.17 Kfw dhe 1.85 mil. €

Deri né dhjetor 2023

Rehabilitimi/modernizimi i nénstacioneve ekzistuese dhe zgjerimi i rrjetit me nénstacione té reja.
Qéllimi éshté pérrmirésimi i cilésisé sé ngrohjes dhe ulja e emisioneve té démshme pér shéndet né
ajr.

M 5.6 Rehabilitimi/zévendésimi dhe zgjerimi i tubacioneve

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés

Komuna, Termokos, Qeveria Gjermane Kfw dhe
Deri né dhjetor 2023 Luxemburgut
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

Emetimet ulen me mbi 12,900 tCO2eq /vit  5,517,814.6€ dhe 1.85 mil. €

Rehabilitimi/zévendésimi dhe zgjerimi i tubacioneve né rrjetin e qytetit me géllim pérrmirésimin e
cilésisé sé ngrohjes dhe rritjen e numrit té ekonomive familjare té kyqura né rrjetin e ngrohjes
gendrore dhe uljen e emisioneve té ndotésve né ajr.

M 5.7 Rritja e kapaciteteve prodhuese dhe rrjetit transmetues té kogjenerimit

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2025-2028 Komuna, KE, Termokos
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

Emetimet ulen me mbi 12,900 tCO2eq /vit ~ KE- 17.5 mil. € K. e Prishtines 5.0mil. Termokos 2.5 mil

Ndértimi i infrastrukturés pér dyfishimin e kapaciteteve prodhuese dhe rrjetit transmetues té
kogjenerimit né 280 MW. Qéllimi éshté rritja e numrit te ekonomive familjare té cilat do té kené gasje
né rrjetin e ngrohjes gendrore si dhe ulja e emisioneve té ndotésve té ajrit.

M 5.8 Faturimi i konsumit té energjisé termike né varési té energjisé sé konsumuar

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2023-2024 MCC, Komuna e Prishtinés dhe Termokos
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
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Emetimet ulen me mbi 12,900 tCO2eq /vit 9.9 mil.

Projekti pér instalimin e matésve té energjisé — MCC. Ulja e konsumit té energjisé termike dhe rritja e
numrit té ekonomive familjare qé konsumojné energjiné termike nga ngrohja gendrore dhe ulja e
emisioneve té ndotésve té ajrit.

M 5.9 Furnizimi me energji termike pérmes shfrytézimit té energjisé diellore*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés

2023-2026 Komuna e Prishtinés, Qeveria, Termokosi, EBRD, Kfw
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

Emetimet ulen me mbi 13,500 tCO2eq né  CAPEX: rreth 85.5 milioné € (financimi i KfW, Qeveria
vit Gjermane, EBRD, komuna)

Energjia termike diellore njihet si teknologji e viefshme pér pérgatitjen e ujit té nxehté dhe ngrohjen
e hapésirave né njésité e banimit. Studimi i para-fizibilitetit pér Projektin Termik Diellor
"Solar4Kosovo/Big Solar Pristine" ka pérfunduar.

Kjo masé do té kontribuoj né zévendésimin e ngrohjes elektrike dhe emetimet pérkatése indirekte
nga TC-ja me linjit. Ndérrimi i sistemeve té tjera individuale joefikase té ngrohjes ose stufave mund
té pérmirésojé gjithashtu situatén e emetimeve jo vetém té lidhura me CO2 por edhe me reduktimin
e emetimeve lokale ndotése e té démshme. Rreth 4.000 banesa me 18.000 njeréz do té furnizohen
me nxehtési diellore. Implementimi i mases synon té ofrojé ngrohje dhe furnizim me ujé sanitar,
pjesérisht pér lagjet Arbéri dhe Tophane. Impianti, gé pérbéhet nga fusha e kolektoréve solaré,
akumulimi i nxehtésisé sezonale, si dhe pompa absorbuese e nxehtésisé dhe pajisjet ndihmése, éshté
planifikuar pér instalim né toké publike 3 km né veri-peréndim nga Tophanja né Prishtiné, né territorin
e Komunés sé Obiligit. Impianti do té depozitojé nxehtésiné diellore gjaté kohés sé verés dhe do té
ofrojé nxehtési né rrjetin e ngrohjes gendrore gjaté dimrit. Pompa absorbuese e nxehtésisé
mundéson pérdorimin e temperaturés sé ulét nga depozitat dhe rrit ndjeshém efikasitetin e
pérgjithshém té sistemit. Masa parasheh ndértimin e paneleve solare qé prodhojné 50MW energji
termike.

Objektivi i masés:
Rritja e shfrytézimit té Burimeve té Rinovueshme té Energjisé nga rrjeti i furnizimit té ngrohjes, duke
reduktuar shfrytézimin e léndéve djegése té ngurta

Rritja e kapaciteteve té ndérmarrjes Termokos dhe zgjerimi i rrjetit té ngrohjes gendrore né lagjet
me njési individuale banimi.

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés, Qeveria, Termokosi, KfW, Termokos, furnizuesit e teknologjisé sé ngrohjes
diellore

M 5.10 Solar Parking Prishtina

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2024 -2027 e tutje Komuna e Prishtinés, GIZ
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
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= 70,000 €

Pilot projekti né parkingun e parkut té Gérmisé pér mbushje elektrike me géllimzvogélimin e
ndotjes sé ajrit, kursimit té energjisé dhe stimulimin e pérdorimit té makinave elektrike

Zbatimi:

Komuna e Prishtinés
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Paketa e Masave PM6: Monitorimit i cilésisé sé ajrit né Prishtiné

6.1 Sistemi i monitorimit té cilésisé sé ajrit™

6.2 Matja e emetimeve té NO2 nga trafiku né Prishtiné
6.3 Hartimi i Doracakut pér cilésiné e ajrit pér Prishtinén
6.4 Fushata e informimit dhe vetédijésimit pér Cilésiné e Ajrit pér Prishtinén

M 6.1 Sistemi i monitorimit té cilésisé sé ajrit*

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegijés
2024 -2027 Komuna
Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto
75,000 € pér implementimin e sensoréve né 5
effekt mbeshtetes lokacione té qytetit

Analiza e kushteve mjedisore ka zbuluar se ka sfida né cilésiné e ajrit né lidhje me treguesin themelor
(koncentrimi mesatar vjetor i PM2.5 dhe PM10) gé éshté mbi normén referente "té kuge" gjaté
muajve té dimrit (néntor - shkurt), vecanérisht gjaté dimrave té ftohté dhe me boré. Faktorét e
mundshém pér cilési té dobét té ajrit jané trafiku, ngrohja lokale dhe aférsia e termocentralit qé ofron
furnizimin me ngrohje. Pavarésisht nga serioziteti i késaj ¢éshtje ekzistojné vetém dy stacione
monitorimi né territorin e gytetit, té cilat nuk mundésojné monitorim té mjaftueshém ashtu gé té
vlerésohen normat e cilésisé sé ajrit né lokacione specifike dhe pikat e nxehta (‘hot spots’) té
pritshme, né baza mé té rregullta.

Rregullimet aktuale té sistemit té monitorimit té cilésisé sé ajrit duhen pérmirésuar me investime né
pajisje/sisteme mé té mira, té cilat arrijné mé miré té identifikojné burimet e emetimeve, si dhe té
mundésojné analiza mé té thella té té dhénave dhe menaxhim té kontrolleve té cilésisé sé ajrit,
atéheré kur tejkalohen normat. Ka gjasé té keté nevojé pér njé studim pér té pércaktuar lokacionet
apo vendet mé té mira pér té instaluar sensoré té rinj té cilésisé sé ajrit. Do té blihen sensoré té tjeré
(3 statik dhe 2 mobil) pér té rritur monitorimin dhe operimin pér matjet e cilésisé sé ajrit né té gjithé
komunén. Skema do té pérfshijé té dhéna né kohé reale pér cilésiné e ajrit dhe ofron potencialin pér
t'u lidhur me monitorimin e ndotjes né té gjithé qytetin, pér té menaxhuar dhe kontrolluar ndotésit
kur nivelet e cilésisé sé ajrit bien nén nivelet e pranueshme. Té dhénat e grumbulluara (pérfshiré
monitorimin e trafikut) ofrojné potencialin pér t'u integruar né njé qgendér té dhénash pér gjithé
gytetin, ashtu gé proceset e vendimmarrjes té jené mé efikase.

Objektivi i masés:

Prodhimiité dhénave cilésore dhe té besueshme pér ndotjen e ajrit brenda gytetit si masé plotésuese
e té dhénave té mbledhura nga AMMK

Zbatimi:
Komuna e Prishtinés
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M 6.2 Matja e emetimeve té NO2 nga trafiku né Prishtiné

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2023-2027 Komuna

Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

effekt mbéshtetes 25,000 €

Ndérsa matjet e NO2 pércaktojné né ményré té besueshme pérgendrimin total té ndotésve né ajrin
e ambientit, ato nuk mund té pérdoren pér té treguar burimin e ndotjes. Komunikimi pér nivelet e
ndotjes shkon paralelisht me komunikimin pér burimet e ndotjes dhe rrit interesin e publikut dhe té
medias pér informacionin mbi shkaget e ndotjes.

Ka shumé pak stacione monitoruese té trafikut NO2 né Prishtiné pér té vlerésuar situatén reale té
ndotjes sé ajrit. | vetmi stacion i monitorimit té trafikut né gendér té Prishtinés nuk ndodhet né vendin
mé té ndotur té gytetit, sepse nuk ndodhet né njé kanion té rrugés. Zakonisht, ndotja mé e larté NO2
shfaget veganérisht né rrugét e ngushta me shumé korsi né kanione té rrugéve urbane. Kjo déshmon
se aktualisht nuk ka njohuri té mjaftueshme pér ndotjen aktuale té ajrit me dioksid azoti né Prishtiné.
Pér té pérmirésuar planin e cilésisé sé ajrit, matjet e NO2 jané jashtézakonisht té réndésishme pér
momentin. Vetém té dhéna shtesg, qé vértetojné pérgendrimin e ndotjes sé ajrit né vendet mé té
ndotura né gytet, mund té sigurojné njé plan té cilésisé sé ajrit me masa efektive dhe té orientuara
drejt objektivit, pérmirésimit té vértet té cilésisé sé ajrit né terren.

Me kété masé synohet matja reale e NO2 qé buron nga trafiku né rrugét né té cilat ka trafik té dendur
gé ndodhen né kanionet mes banesave té médha.

Objektivi i masés:
Matja e NO2 qgé buron nga trafiku né rrugét me trafik té dendur dhe gé ndodhen né kanionet mes
banesave té médha

Zbatimi:
Komuna e Prishtinés

M 6.3 Hartimi i Manuali pér cilésiné e ajrit pér Prishtinén

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
Deri né 2023-2024 Komuna

Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

effekt mbéshtetes 20,000 €

Hartimi i Doracakut pér monitorimin e cilésisé sé ajrit, pérpunimin dhe publikimin e té dhénave pér
Prishtinén, i cili kontribuon né rritjen e njohurive teknike dhe praktike té stafit té komunés qé kané
pér detyré té béjné monitorimin e cilésisé sé ajrit dhe pérpunimin e té dhénave. Trajnimi i stafit té
komunés pér pérdorimin dhe shfrytézimin e doracakut, monitorimin, mbledhjen dhe publikimin e té
dhénave nga terreni.

Objektivi i masés:
Doracaku pér Cilésiné e Ajrit pér Prishtinén

Zbatimi:
Komuna e Prishtinés
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M 6.4 Fushata e informimit dhe vetédijésimit pér Cilésiné e Ajrit pér Prishtinén

Afati Kohor Autoriteti Pérgjegjés
2023 -2027 Komuna

Potenciali i reduktimit té ndotjes Kosto

efekt mbéshtetés 30000 €

Cilésia e ajrit né gytet éshté njé fushé gé kérkon pérmirésim si né vlerésimin objektiv té treguesve
gjaté vlerésimit té gjendjes bazé, ashtu edhe pérmes diskutimit dhe informimit publik. Jané té
nevojshme ndérhyrjet si ulja e varésis€ nga |éndét djegése té ngurta pér ngrohje,
pérmirésimi i cilésisé sé flotés sé automjeteve, si dhe promovimi i mundésisé sé udhétimit jo-té-
motorizuar pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né gendrén e qytetit (duke pérfshiré pajisjet e reja
moderne té monitorimit té cilésisé sé ajrit). Gjaté gjithé kohés sé zbatimit té planit té cilésisé sé ajrit
éshté i domosdoshém infomimi i dejté dhe né kohé reale e publikut ashtu qé té rritet ndérgjegjésimi
pér nevojén kolektive té mbrojtjes sé cilésisé sé ajrit né Prishtiné. Njé ekip dinamik dhe i zellshém
éshté i nevojshém pér informim dhe vetédijesim té qytetaréve pér cilésiné e ajrit né Prishtiné.

Objektivi i masés:
Informimi né kohé reale dhe ngritja e vetédijes sé gytetaréve pér Cilésiné e Ajrit né Prishtiné

Zbatimi:
Komuna e Prishtinés
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