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HYRJE

Komuna e Prishtinés ka hartuar Planin e Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban pér té kuptuar
plotésisht problemet aktuale té rrjetit té transportit dhe pér té identifikuar zgjidhjet e mundshme.
Qéllimi éshté gé qyteti té lévizé drejt praktikave mé té géndrueshme té transportit, qé do té
ndihmojné né arritjen e objektivave té transportit t€ géndrueshém dhe té cilésisé sé ajrit. Plani
bazohet né zhvillimin e njé modeli té ri té transportit dhe né vlerésimin e opsioneve té ndryshme
pér pérmirésimin e gjendjes aktuale té komunikacionit, transportit dhe parkimit, me géllim
nxitjen e ndryshimit té sjelljes dhe nxitjen e njé ndryshimi né transportin modal drejt
alternativave mé té géndrueshme. Ashtu si shumé gytete té tjera evropiane, edhePrishtina vuan
nga mbingarkesa né trafik gé mund té keté efekte negative pér ekonoming, mjedisin dhe imazhin
e gytetit. Cilésia e ajrit éshté njé ¢éshtje vecanérisht e réndésishme, ku geveria/MMPH-ja né
bashképunim me komunén e Prishtinés, identifikon né ményré aktive ményrat pér té pérmirésuar
nivelet e cilésisé sé ajrit, né ményré qé té pérmbushen standardet e EU-sé.

Ky dokument pércakton historikun e problemeve té transportit né Prishting, i mbéshtetur nga té
dhénat kyce té fituara pérmes njé pune té gjerésishme té anketimit, si dhe nga pérfshirja dhe
komentet e marra nga njé numér i madh i grupeve dhe organizatave té paléve té interesit. Mé
tutje prezantohet njé vizion i ri i transportit dhe njé kornizé strategjike pérpara se té pérshkruhen
elementet e ndryshme gé mbéshtesin kornizén e re té transportit.

Né ményré gé té béhen politika té drejta pér té ardhmen né Prishtiné, éshté me réndési thelbésore
gé té kemi njé kuptim té garté té gjendjes aktuale, né aspektin e transportit urban dhe statistikave
té mobilitetit, trendeve dhe té dhénave. Ky informacion dhe kjo analizé sigurojné bazén e
domosdoshme kundrejt sé cilés mund té kemi rezultate konkrete. Kuptimi i politikave aktuale
dhe masave tashmé té programuara pér zbatim éshté njé kusht i domosdoshém pér hartimin e
PMQU-sé dhe zhvillimin e masave dhe propozimeve té nevojshme pér té pérmirésuar transportin
dhe mobilitetin né Prishtiné. Kjo nuk i referohet vetém politikave té transportit, por edhe
agjendavesektoriale dhe masave gé ndikojné né mobilitet né té ardhmen né mjedisin urban (p.sh.
planet hapésinore, strategjité e zhvillimit ekonomik ose konceptet e zhvillimit té turizmit). Si
pjesé e punés pér hartimin e PMQU-sé sé Prishtinés jané pérdorur njé gamé e gjeré e burimeve té
té dhénave pér té vlerésuar karakteristikat aktuale t¢ mobilitetit urban dhe pér té identifikuar njé
séré céshtjesh dhe problemesh kyce qé duhet adresuar. Kjo ka pérfshiré: Shqgyrtimin e
dokumenteve relevante strategjike té politikave zhvillimore gé kané té béjné me mobilitetin
urban; mbledhjen e té dhénave té trafikut dhe transportit népérmjet anketimeve té ndérmarra né
gjithé gytetin; angazhimin me palét e interesit té qytetit dhe publikun pér té kuptuar perceptimet
dhe géndrimet e ndryshme ndaj shérbimeve té transportit né Prishtiné dhe kompletimi i materiali
dhe finalizimi i PMQU-sé.



2 KORNIZA LIGJORE PER HARTIMIN E PMQU-s¢

Legjislacioni dhe rregulloret relevante pér mobilitetin e géndrueshém urban, né nivelin gendror
té Kosovés dhe nivelin lokal té Prishtinés, jané si né vijim:

Ligji Nr. 2012/04-L-174 pér Planifikimin Hapésinor;

Ligji Nr. 03/1-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit;

Ligji Nr. 03/L-040 pér Vetégeverisjen Lokale;

Ligji Nr. 2004/1 dhe Ligji Nr. 04/L-179, 16 maj 2013, pér Transportin Rrugor;
Ligji Nr. 2003/11 pér Rrugét;

LigjiNr. 02/L-70 pér Siguriné né Komunikacionin Rrugor;

Ligji Nr. 03/I-160 pér Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja;

Ligji Nr. 04/L-076 pér Policing;

Ligji Nr. 04/L-010 pér Bashképunim Ndérkomunal,

Plani i Masave pér Pérmirésimin e Cilésisé sé Ajrit dhe Gjendjes sé Mjedisit né Kosové
(Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor — 2016);

Rregullorja pér Transportin Rrugor né Territorin e Komunés sé Prishtinés (2013);

Rregullorja pér Organizimin dhe Bashképunimin e Komunés me fshatrat, vendbanimet dhe
lagjet urbane t¢ Komunés sé Prishtinés (2010);

v Rregullorja pér caktimin e linjavedhe itinerarit té transportit urban té rregullt t& udhétaréve
meautobusé né territorin e komunés sé Prishtinés (2006); dhe

v" Rregullorja pér caktimin e rrjetit té linjave dhe itinerarit té transportit urban dhe urbano-
periferik té udhétaréve me autobusé né territorin e komunés sé Prishtinés (2010).
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3 Planet relevante ge ndérlidhén me PMQU-én
Né nivelin kombétar ekzistojné disa dokumente pérkatése té réndésishme, duke pérfshiré kétu:

> Plani Hapésinor i Kosovés 2010 — 2020+;

» Strategjia Sektoriale dhe Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plani i Veprimit 5 vjegar;
dhe Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové (2015 - Versioni 1.6).

Né nivel komunal, dokumentet relevante pérfshijné:

» Plani Zhvillimor Komunal i Prishtinés (PZHK) 2012-2022,;
» Plani Zhvillimor Urban i Prishtinés (PZHU) 2012-2022;

> Planet Rregulluese Urbane (PRrU) pér Prishtinén; dhe

> Planet Rregulluese té Hollésishme



3.1 Plani zhvillimor komunal (PZHK) 2012-2022

Ky éshté njé plan multi-sektorial qé pércakton qgéllimet afatgjaté pér qytetin, pér té arritur
zhvillimin ekonomik, social dhe hapésinor, me njé plan gé mbulon téré zonén e komunés, duke
pérfshiré zonat urbane dhe ato rurale. Elementet kryesore gé kané té bé&jné me mobilitetin urban
(dhe rural) jané pérmbledhur si né vijim:

v

v

<

v

Inter-modaliteti midis transportit rrugor dhe hekurudhor — inkurajon ndértimin e rrugéve dhe
terminaleve hekurudhore prané njéri-tjetrit;

Pérmirésimi i rrjeteve té transportit publik (linja hekurudhore; linja té dedikuara té
autobuséve;) pér t'i mundésuar njerézve té punojné né kryeqytet, gjersa vazhdojné té jetojné
diku tjetér; zhvillimi i linjave té rregullta dhe té besueshme té transportit publik dhe
modernizimi i automjeteve té transportit publik; realizimi i njé sistemi efikas té transportit
publik, gjithashtu duke rritur densitetin urban;

Rritja e gasshmérisé né rrjetet ndérkombétare té transportit (lidhja me korridoret evropiane);
Synimi drejt njé mobiliteti t& géndrueshém, gjithépérfshirés dhe té shéndetshém, njé qytet gé
éshté i lehté né gasje dhe udhétim;

Infrastruktura e mobilitetit duhet té zhvillohet me njé perspektivé afatgjate né té cilén merren
parasysh nevojat e ardhshme dhe zhvillimet e ardhshme urbane, hapésinore dhe teknologjike;

Lévizja e njerézve dhe mallrave né ményré efikase dhe té géndrueshme;

Krijimi i njé sistemi té ploté dhe efikas té komunikacionit, pér gytetin dhe zonén e tij mé té
gjeré urbane, pér té mbajtur komunikacionin transit jashté qytetit; zbatimi i "unazave™ pér té
organizuar rrjetet e transportit;

Krijimi i njé sistemi efikas té€ parkimit t€ veturave n€ qytet dhe njé ‘piké transferimi’ pér
parkimin e veturave né periferi, pér té zvogéluar hyrjen e automjeteve né gendrén e qytetit
(brenda rrethit té gendrés, gendrés historike);

Mirémbajtja e vazhdueshme e rrugéve té vjetra dhe ndértimi i atyre té reja pér njé transport
mé efikas (sidomos né zonat rurale);

Ruajtja dhe fugizimi i lidhjeve hekurudhore (ose rrugéve té tramvajit) me drejtime té
ndryshme urbane (aeroporti, terminali i autobuséve, gendra e qytetit);

Zhvillimi i njé rrjeti té shtigjeve té ciklizmit dhe pérmirésimi i sigurisé sé kémbésoréve dhe
linjave pa pengesa; njé politiké progresive pér kémbésoré né zonén gendrore gé do té
ndérmerret paralelisht me sigurimin e objekteve té reja té parkimit dhe korsive pér bicikleta:
si parakushte pér pérmirésimin e mjedisit urban.

Organizimi i transportit t¢ mallrave brenda qytetit (kohét e kufizuara té gasjes, automjetet e
vogla me emetim mé té ulét, etj.). Njé zhvillim urban policentrik — njé model i vendbanimeve
multipolare ose policentrike, té parashikuara pér té siguruar njé nivel té larté té lehtésive dhe



njé prani té pérhapur té aktiviteteve né zonén mé té gjeré urbane, duke reduktuar késhtu
kérkesén pér mobilitet. Tri gendra:

— Qendra 1 (gendra e vjetér e gytetit), Qendra 2 (gendra e re e gytetit né jug) dhe Qendra 3
(gendra veriore e Prishtinés). Rritja dhe pérmirésimi i rrjetit t& mobilitetit né Prishtiné: ¢do
strukturé policentrike ka nevojé pér njé sistem efikas té mobilitetit, bazuar jo vetém né rrugé
pér vetura private, por edhe né transport publik dhe ményra alternative té transportit.

v Njé stacion ndér-modal (inter-modal) me pajisje té tilla si: stacioni i autobuséve, ‘pika e
transferimit’” me kapacitet t€ madh, lidhja e drejtpérdrejté me linjén hekurudhore
metropolitane dhe lidhja me aeroportin (me linjén metropolitane, me autobus);

v’ Zona né peréndim té gytetit ka njé pozité gendrore sa i pérket té gjitha rrjeteve té transportit
kombétar dhe ndérkombétar, dhe mund té béhet njé gendér ndér-modale pér menaxhimin e
transportit t¢ mallrave né Ballkan. Pér shpérndarjen e mallrave brenda qytetit, mund té
pérdoren automjetet elektrike;

v" Plani i referohet nevojés pér hartimin e njé Plani t& Mobilitetit pérve¢ PZHK-sg, i zhvilluar
duke iu referuar orientimeve té méposhtme:

v Reduktimi i zhurmés dhe ndotjes sé ajrit, dhe promovimi i masave pér reduktimin e
shpenzimit té energjisé, duke pérfshiré veprimet gé ulin nivelet e ndotjes nga transporti dhe
inkurajojné zévendésimin e flotés se automjeteve publike dhe private;

v’ Pérmirésimi i sigurisé rrugore, né vecanti né lidhje me sektorét e cenueshém té shoqérisé
(p.sh. fémijét, t&¢ moshuarit, personat me aftési té kufizuara, kémbésorét, ciklistét, etj.);

v Pérmirésimi i gasshmérisé sé géndrueshme né téré qytetin, duke trajtuar problemet e
pérjashtimit social;

v Ruajtja e qytetit historik, forcimi i lidhjeve me ményrat e pérshtatshme té mobilitetit dhe
zvogélimi i ndikimit né mjedisin dhe trashégiminé lokale té gytetit;

v" Sigurimi i njé hierarkie té rrjetit rrugor, me géllim té racionalizimit té pérdorimit mé té miré té
rrjetit, pérmirésimit té rrjedhés sé komunikacionit dhe adresimit t¢€ mbingarkesés né trafik;

v’ Rritja e ndryshimit modal drejt ményrave mé té géndrueshme té transportit, pérfshiré
transportin publik, si dhe ¢iklizmin dhe ecjen;

v" Sigurimi i integrimit midis sistemeve t& ndryshme dhe rrjeteve t& ndryshme té transportit,
pérmes njé niveli té larté té dizajnit urban dhe zgjidhjeve ndértimore;

v’ Pérmirésimi i efikasitetit té transportit publik lokal dhe komoditetit té tij;

v" Zhvillimi i sistemeve telematike pér té mbéshtetur mobilitetin urban; dhe

v Vendosja e masave té synuara t& menaxhimit té kérkesés (p.sh. menaxhimi i parkimit dhe
mobilitetit).

3.2 Plani zhvillimor urban (PZHU) 2012-2022

Eshté plan strategjik multi sektorial i cili pércakton synimet afatgjata pér zhvillim dhe menaxhim
té zonés urbane. Objektiv i pérgjithshém é&shté pérmirésimi i kushteve brenda qytetit pérmes
identifikimit té problemeve kryesore dhe zhvillimit t& njé séré planesh-veprimi sektoriale pér t'i



adresuar kéto probleme. Elementét kryesoré gé kané té béjné me mobilitetin urban jané
pérmbledhur mé poshté:

v

v

v

Lidhja e nyjave kryesore té transportit midis Prishtinés dhe pjesés tjetér té vendit pérmes
lidhjeve rrugore, hekurudhore dhe ajrore;

Investimet né rrjetet rrugore komunale pér té pérmirésuar kushtet dhe lidhjen midis gendrave
urbane dhe fshatrave lokale (p.sh. rrugét lokale);

Zhvillimi dhe pérmirésimi i transportit publik népérmjet njé séré iniciativash:
Pérmirésimi i shérbimeve té autobuséve urban dhe ndérurban, duke pérfshiré linjat/rrjetet e
autobuséve;

Krijimi i zgjidhjeve afatgjata pér njé sistem efektiv transiti masiv né lidhje me autobusét-
tranzit (Bus Rapid Transit — BRT), duke marr parasysh edhe transportin publik “mbi shina”
(Light Rapid Transit — LRT), tramvajet dhe zhvillimin e transportit t& pa-motorizuar me
kushte té pérmirésuara pér lidhjet e kémbésoréve dhe ciklistéve me transportin urban;

Krijimi i njé terminali multimodal né zonén industriale ndérmjet Prishtinés dhe Fushé
Kosovés, né mes té rrugés sé unazés sé brendshme dhe rrugéve Prishtiné — Fushé Kosové dhe
Prishtiné — Mitrovicé duke pérdorur hekurudhén ekzistuese dhe pastaj duke u shtriré né
gendér té gytetit.

Reduktimi i numrit té mjeteve motorike private gé garkullojné né bérthamén urbane té gytetit
dhe adresimi i ¢éshtjeve tétrafikutté mbingarkuarné gendér té gytetit;

Pérmirésimi i kushteve né qytet, si pér kémbésorét ashtu edhe pér ciklistét, me shtigje té
pérmirésuara té ciklizmit dhe pérmirésim té trotuareve pér kémbésoré. Sipas nevojés, kjo
pérfshin riprojektimin e rrugéve, bulevardeve, shesheve pér té siguruar lidhje mé t& miré dhe
gasshméri pér pérdoruesit. Do té higen té gjitha pengesat pér lévizjen e kémbésoréve dhe té
ciklistéve né téré qytetin dhe synohet qé té merren parasysh zgjerimet e zonave ekzistuese té
kémbésoréve, duke konvertuar pjesé té autostradés né zona prioritare pér kémbésorg;

Do té béhen kontrolle té rregullta té automjeteve pér nivelet e emetimit, si pjesé e kontrolleve
té rregullta teknike té automjeteve;

Zhvillimi i nismave pér parkim, gé mbulon si hapésirat publike ashtu edhe ato private té
gytetit. Pérvec zonés né gendér té qytetit, objektet pér parkim do té sigurohen né rrugét radiale
gé lidhen me zonéne unazés gendrore té qytetit, pér té zvogéluar numrin e automjeteve gé
shkojné né gendér té qytetit;

Né kéto lokacione do te sigurohet transporti publik pér té ofruar gasje mé té lehté né zona té
ndryshme té qytetit duke pérdorur rrugét e transportit urban. Krijimi i njé sistemi té
garkullimit té trafikut né njé drejtim, né pjesén kryesore urbane, do té ndihmojé gjithashtu né
pérmirésimin e funksionimit komercial té shérbimeve té autobuséve né gytet; dhe

Sigurimi i mbéshtetjes dhe promovimit t&¢ ményrave tépa-motorizuara té transportit (ecjes dhe
ciklizmit) duke térhequr té rinjté pér t'u angazhuar né kéto ményra, si dhe mbéshtetja e
aktiviteve sportive dhe rekreative duke promovuar késhtu shéndetin publik. Pér géllime



rekreative lokale do té inkurajohet dhe promovohet njé shuméllojshméri e iniciativave né
rrugét dhe sheshet e gytetit.

3.3 Plani Rregullues Urban (PRRU)

Planet rregulluese urbane (PRRU), pércaktojné kushtet pér rregullimin e hapésirés, si dhe
rregullat pér vendosjen e ndértesave né parcela té vecanta té tokés urbane. Plani Zhvillimor
Komunal éshté bazé pér cdo PRRU dhe né kuadér t¢ Komunés sé Prishtinés jané hartuar plane
rregullative pér kéto zona: Arbéria 111, Dardania, Dodona, Kalabria, Lakérishte, Mati I, Mati 1lI,
Medrese-Caméri, Muhaxhirét, Pejton, Prishtiné e Re (3 zona: Lindje, Qendér, Peréndim) Qendra
1, Qendra 2, Ulpiana, Sofalia, Tophane, Zona Ekonomike, Plani rregullues i hollésishém — Kodra
e Trimave 1, Plani rregullues i hollésishém pér Blloget “B17”, “B18”, “B19”, “B20” t& lagjes

Mati 1, Plani rregullues 1 hollésishém pér térésiné urbane “B” té lagjes Prishtina e Re — Zona
Lindje.

3.4 Plani i mobilitetit té géndrueshem urban (PMQU-ja)

Bazuar né hulumtimet si dhe bazuar ne zhvillimit e planit t&¢ mobilitetit urban éshté formuluar njé
vizion i ri i mobilitetit pér Prishtinén.

Qéllimi kryesor ishte gé té adresoheshin kéto gjetje dhe té gjendet njé pérgjigje e pérshtatshme.
Vizioni i ri i mobilitetit pér Prishtinén éshté pérkufizuar si mé poshté:

“Prishtina do té jeté njé qytet i pastér, i gjelbér dhe dinamik me mobilitet t€ géndrueshém, i cili
éshté i gasshém dhe i pérballueshém pér té gjithé banorét dhe vizitorét e tij.

Duam ta krijojmé njé qytet i cili ka njé sistem gé mbéshtet jetén e pérditshme pér lagjet né
ményré intime dhe i cili promovon sportin, rekreacionin dhe ményrat aktive té jetesés ”.
> Prishtina do té jeté vend i kulturés, historisé dhe inovacionit.

» Té menaxhohet rrjeti i transportit né ményré efektive pér té siguruar efikasitetin e rrjetit, si
dhe pér té zvogéluar vonesat e panevojshme dhe mbingarkesén né trafik.

» Té menaxhohen shprehité e parkimit né ményré mé efektive pér té zvogéluar transportin e
motorizuar né gendér té gytetit duke promovuar udhétimin e géndrueshém, duke pérfshiré
transportin publik, ecjen dhe c¢iklizmin.

> Té mirémbahet dhe pérmirésohet gasja né objektet dhe shérbimet kyce pér té gjithé — duke
pérfshiré hapésirat e gjelbra té qytetit dhe objektet e tij kulturore.

> Teé zvogeélohen viktimat e aksidenteve rrugore, né vecanti pérdoruesit e cenueshém té rrugés,
duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit.

» Té& pérmirésohen kushtet mjedisore pér komunitet né Prishtiné duke zvogéluar ndikimet
negative té transportit né mjedisin e qytetit.

» Té promovohen ményrat e shéndetshme té jetesés pér njerézit e Prishting, duke pérfshiré
zvogélimin e ndikimit negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés.



4 MASAT LIGIJOREDHE LEGJISLACIONI MJEDISOR

4.1 Ligji pér Mbrojtjen e Mjedisit

Shfrytézimin racional té resurseve natyrore dhe kufizimin e emisioneveshkarkimeve té ndotjes
sémjedisit, parandalimin e démtimit , rehabilitimin dhepérmirésimin e mjedisit té démtuar;
Pérmirésimin e kushteve mjedisore, gé lidhen me cilésiné e jetés dhe mbrojtjen eshéndetit té
njeriut;

Ruajtjen dhe mirémbajtjen e resurseve natyrore, té pértritshme dhe té papértritshme, si dhe
menaxhimin e géndrueshém té tyre;

Bashkérendimin e veprimtarive shtetérore pér té pérmbushur kérkesat pér mbrojtjen e mjedisit;
Bashkéveprimin rajonal dhe ndérkombétar né fushén e mjedisit;

Nxitjen dhe pjesémarrjen e publikut né veprimtarité pér mbrojtjen e mjedisit.

Té sigurohet se zhvillimi né Kosové éshté i géndrueshém né ményré gé dheu, ajri, uji dhe
burimet e jetesés né Kosové té mbrohen dhe ruhen né té miré té gjeneratave té ardhshme;

Té promovohen masa regjionale dhe ndérkombétare pér ruajtje, mbrojtje dhe pérmirésim té
cilésisé sé mijedisit; dhe té béhet pérshtatja e ligjeve, akteve nénligjore, procedurave dhe
institucioneve téKosovés me legjislacionin e Bashkimit Evropian.

Parimet kryesore, té cilat rregullojné legjislacionin mjedisor né Kosové, jané té péraférta me ato
té Bashkimit Europian.

-Zhvillimi i gendrueshem;

-Parimi i parandalimit dhe marrja e masave paraprake

-Parimi i ruajtjes sé burimeve natyrore

-Parimi i zévendésimit dhe/ose kompensimit

-Parimi i perafrimit té integruar

-Parimi i pérgjegjésisé sé ndérsjellé dhe bashképunimit

-Parimi i nxitjes sé veprimtarive pér mbrojtjen e mjedisit

-Ndotesi paguan;

-Ndergjegjesimi publikut dhe pjesemarrja ne vendim marrje

Lidhur me Planet Zhvillimore Komunale, Urbane dhe Planet Rregulluese Urbane duke ju
referuar dhe Ligjit per Planifikmin Hapésinor dhe atij t& mjedisit, kerkohet gé nv hartimin e
planeve té merret parasysh ndjeshméria e mjedisit, kapaciteti bartés i saj, lidhja dhe harmonia e
vlerave té peizazhit natyror, lidhja ndérmjet burimeve natyrore té pértéritshme dhe té
papértéritshme, trashégimia kulturore, si dhe térésia e ndérveprimeve ndérmjet zhvillimeve
ekzistuese né mjedis dhe atyre té planifikuara, ku béhet fjalé ekskluzivisht pér VSM, theksohet
ndér té tjera se ketij vleresimi inenshtohen projektet e planifikimit té territorit, si dhe planet e
programet e zhvillimit kombétar, rajonal e vendor;

Legjislacioni pér mbrojtien e mjedisit, éshté pérgjithesisht pérafrim me direktivat dhe standardet
mjedisore té Bashkimit Europian. Té cilat direktiva kérkojné

“Pér Vleresimin Strategjik Mjedisor”;

“Pér Vleresimin e Ndikimit ne Mjedis”;



“Pér menaxhimin e integruar te mbetjeve;
“Pér mbrojtjen e biodiversitetit”;

“Pér trajtimin e ujrave te ndotur”;

“Pér substancat dhe preparatet kimike”;
“Pér administrimin e zhurmave ne mjedis”;
“Pér zonat e mbrojtura”;

4.2 Ligji pér planifikim hapésinor

Ligji pér Planifikim Hapésinor, Ligji nr. 03/L-106, si qgéllim kryesor i Kétij ligji éshté
“rregullimin e té gjitha céshtjeve gé kané té béjné me planifikimin hapésinor dhe urban “. Sipas
kétij akti ligjor, planifikimi hapésinor duhet t’i respektojé parimet e mbrojtjes s€ burimeve
natyrore té Kosovés dhe ta pérkrahé zhvillimin e géndrueshém, po ashtu duhet t’i pérkrahé
proceset gjithépérfshirése dhe pjesémarrése dhe duhet t’i pérfshijé té gjitha palét e interesuara
dhe komunitetet. Né mesin e parimeve éshté po ashtu edhe pérkrahja e zhvillimeve hapésinore
evropiane gé jané duke ndodhur.

Parashikohet gé ekspertiza profesionale té integrohet né sistemin e planifikimit duke e themeluar
Komisionin e Ekspertéve té Planifikimit (né nivelin lokal) dhe Ké&shillin pér Planifikim
Hapésinor (né nivel kombétar). Né Kosové ekzistojné 2 nivele té planifikimit (kombétare dhe
lokale) dhe llojet e planeve jané Plani Hapésinor i Kosovés, Planet Hapésinore pér Zona té
Posacme, Planet Zhvillimore Komunale (PZHK), Planet pér Zhvillim Urban, Planet Rregulluese
Urbane. Pér té gjitha ato lloje té planeve éshté i obligueshém rishikimi dhe mundésité pér
pjesémarrje té opinionit. PZHK si lloji mé i réndésishém pér detyrén aktuale éshté plani multi-
sektorial pér gjithé territorin e komunés gé i pércakton objektivat afatgjata pér zhvillimin
ekonomik, shogéror dhe hapésinor. Ai duhet ta pérfshijé periudhén prej sé paku 5 vjetéve dhe ta
pérfshijé njé plan pér zhvillimin e hapésirave urbane dhe fshatrave brenda komunés. Po ashtu
duhet ta pérfshijé njé pérmbledhje té shkurtér té ndikimeve shogéroro-ekonomike dhe mjedisore.
Raporti i VSM, identifikon gé institucioni kryesor qé éshté pérgjegjés pér zbatimin e ligjit té
sipérpérmendur né nivel kombétar éshté Ministria e Mijedisit dhe Planifikimit Hapésinor
(MMPH) e cila "'né pajtim me Ligjin pér Planifikimin Hapésinor éshté pérgjegjése pér
bashkérendimin e planifikimit hapésinor né Kosové dhe pér propozimin pér politikat pér zhvillim
hapésinor né fushén e planifikimin hapésinor. MMPH éshté po ashtu pérgjegjése pér hartimin e
dokumenteve dhe té raporteve pérkatése pér planifikimin hapésinor, shqyrtimin dhe monitorimin
e té gjitha dokumenteve planifikuese né mbaré territorin . Né kuadér té sistemit t& Kosovés té
planifikimit né dy nivele, niveli i geverisjes lokale ka rol té réndésishém né zbatimin e parimeve
dhe té kérkesave planifikuese té pércaktuara nga Ligji pér Planifikimin Hapésinor. Komunat e
Kosovés luajné njé rol té réndésishém né udhéhegjen e komuniteteve té tyre, duke krijuar pasuri
dhe duke imponuar identitetin lokal. Shogéria duhet té keté udhéhegje té fugishme gé i bashkon
té gjitha palét e interesuar relevante, pérfagésuesit e komunitetit dhe té biznesit, organizatat e
shogérisé civile dhe ato ndérkombétare té cilat mund té kontribuojné né zhvillimin e strategjisé
duke u bazuar né njé vizion té pérgjithshém. Ky éshté njéri nga aktivitetet kryesore qé pritet ta
kryejné komunat.

“Per mbrojtjen e ajrit nga ndotja”;

“Per taksen e karbonit e te ambalazhit plastik”;



Krahas hartimit te ligjeve, vitet e fundit, eshte punuar per plotesimin me akte nenligjore te
ligjeve temiratuar, me gellim ge te lehtesohet zbatimi praktik i tyre:Drejtim tjeter te rendesishem
ne plotesimin e kuadrit ligjor, kane perbere hartimi dhe miratimi i njesere regulloresh dhe
udhezimesh te karakterit organizativ apo teknik dhe ge synojnemirefunksionimin e institucioneve
perkatese dhe bashkerendimin institucional te veprimtarive permbrojtien e mjedisit. Hartimi dhe
miratimi i ketyre akteve, zgjeron dhe forcon bazen ligjore permbrojtjen dhe menaxhimin e
gendrueshem te mjedisit.

4.3 Ligji pér vleresimin e ndikimit ne mjedis

Ky ligj ka pér géllim:Parandalimin ose zvogélimin e ndikimeve negative té projekteve té
propozuarapublike dhe private dhe né kété ményré té kontribuojé né ruajtjen dhe pérmirésimin e
mjedisit,mbrojtjen e shéndetit té njeriut si dhe pérmirésimin e cilésisé sé jetés.

Ky ligj gjithashtu pércakton rregullimin e procedurave pér identifikimin, vlerésimin
dheraportimin e dikimeve té projekteve té caktuara né mjedis dhe pér procedurat
shogérueseadministrative, gjaté procesit t€ vendimmarrjes nga ana e Ministrisé sé Mjedisit dhe
PlanifikimitHapésinor pér léshimin e Pélgimit Mjedisor, dhe siguron gé té gjitha informatat
relevante lidhur memjedisin jané ofruar dhe jané marré parasysh. (Neni 1)

Dhe si Fushéveprim i kétij ligji jané Vlerésimi i Ndikimit né Mjedis -VNM, identifikimi,
pérshkruarja dhe vlerésimi né ményré té duhur i rrethanave té secilit rast individual, efekteveté
drejtpérdrejta dheté térthorta té ndonjé projekti né:

Njeriun, botén bimore dhe shtazore;

Toké, ujé, ajér, klimé dhe peisazh;

Té mirat materiale dhe trashégiminé kulturore;

Ndikimet e ndérsjella té elementeve té cekura mé larté. (Neni 3)

Ligji i VNM é&shté njé nga aktet ligjore me te rendesishem per parandalimin e ndotjes
apodemtimit te mjedisit nga aktivitet humane. Ky ligj kerkon berjen e nje vleresimi te
pergjithshem, te integruar dhe ne kohe te ndikimeve mjedisore, te projekteve ose veprimtarive qe
kerkojne tezbatohen, duke parandaluar dhe zbutur ndikimet negative ne mjedis.

4.4 Ligji pér vlerésimin strategjik mjedisor

Qéllimi i Kkétij ligji éshté gé: Me vlerésim strategjik mjedisor té planeve dhe programeve, té
sigurojéshkallé té larté té mbrojtjes sé mjedisit dhe shéndetit té njeriut.

Ky ligj gjithashtu pércakton kushtet, ményrén dhe procedurat e vlerésimit t€ ndikimit né
mjedis,té planeve dhe programeve té caktuara, (né tekstin e métutjeshém VSM) perms integrimit
té parimeve té mbrojtjes sé mjedisit né procedurén e pérgatitjes, miratimit dherealizimit té
planeve dhe programeve, me synim té promovimit té zhvillimit téqéndrueshém.

(Neni 1)Fushéveprimi - VSM pér planet dhe programet béhet atéheré kur ekziston mundésia gé
realizimi i tyre téshkaktojé déme té konsiderueshme né mjedis.

Hartimi i raportit pér VSM éshté i detyrueshém pér planet dhe programet nga fusha eplanifikimit
hapésinor dhe urbanistik, né shfrytézimin e tokés, bujqgésisé, pylltarisé,peshkatarisé, energjetikés,
industrisé, minierave, komunikacionit, menaxhimin embeturinave, menaxhimin e ujérave,
telekomunikacionit, turizmit, té cilat japin kornizén pérzhvillimin e ardhshém té projekteve té



cilat i nénshtrohen vlerésimit té ndikimit né mjedis népérputhje me Ligjin pér Vlerésimin e
Ndikimit né Mjedis si dhe pér planet dhe programet técilat, duke marré parasysh lokacionin né té
cilin realizohen, mund té ndikojné né zonat embrojtura, né habitatet natyrore dhe né florén e
faunén e egér.

Pér planet dhe programet nga paragrafi 1. i kétij neni, me té cilat parashihet edhe shfrytézimii
sipérfageve té vogla né nivel lokal ose né rastet e modifikimeve té vogla té planeve ose
programeve, té cilat nuk kérkojné proceduré té rregullt pér miratim si dhe pér planet
oseprogramet té cilat nuk jané té cekura né paragrafin 2. té kétij neni, vendimin pér VSM e
merrautoriteti pérgjegjés i planit ose programit, nése sipas kritereve té pércaktuara né kété
ligj,vérteton se ekziston mundésia e ndikimit té theksuar né mjedis.

VSM nuk béhet pér planet dhe programet té cilat i dedikohen mbrojtjes sé vendit, evitimit
tépasojave nga katastrofat natyrore dhe pér planet financiare dhe buxhetore.(Neni 3)

4.5 Ligji pér vetégeverisjen lokale

Ky ligj (Ligji Nr. 03/L-040), themelon bazén ligjore pér njé sistem té géndrueshém té
vetégeverisjeslokale né Republikén e Kosovés. si dhe pércakton funksionet, kompetencat, té
drejtat dhe detyrat etyre dhe té organeve pérkatése.E drejta per :

a) zhvillimin lokal ekonomik;

b) planifikimin urban dhe rural;

¢) shfrytézimin e tokés dhe zhvillimin;

d) zbatimin e rregulloreve té ndértimit dhe standardeve pér kontrollimin e ndértimit;

e) mbrojtjen e mjedisit lokal;jané kompetencat vetanake, té plota dhe eksluzive, pér sa i pérket
interesit lokal, duke i respektuarstandardet e pércaktuar né legjislacionin e zbatueshém, kéto
kompetenca jan pércaktuar me neninl7 té ligjit pér vetégeverisjen lokale

Né fakté hartimi i VSM-sé pér Planin e Mobilitetit té Qendrueshem urban te Prishtinés duhet te
merré né konsideratéedhe ligjet tjera gé kané ndikim ose rregullojné fushat e ndryshme té
mbuluara nga PMQU-ja e Prishtines si¢ jané:

Ligjin pér mbrotjen e natyres (ligji nr. 03/1-233)

Ligji pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja (ligji nr. 03/1-160)

Ligji pér mbrojtjen nga zhurma (ligji nr. 02/1-102)

Pér pér mbrojtje nga fatkegésité natyrore dhe fatkeqgésité tjera (ligji nr. 04/-1-027)

Ligji pér mbrojtje nga rrezatimi jo-jonizues, jonizues dhe siguriné nukleare (ligji nr. 03/1-104)
Ligji pér ujérat e Kosovés

Ligji pér mbeturina (2011/04-L-060 )

Ligji pér bujgésiné dhe zhvillimin rural (2009/03-L-98)

Ligji pér Pesticidet2003/20

Ligji pér ndryshimet dhe plotésimet e ligjit Nr. 2003/3 pér pyjet e Kosovés(2004/29 )

Ligji pér Rrugét (2003/11)

Ligji pér tokat bujgésore (2005/02-L.26)

Ligji pér zonat e veganta té mbrojtura(2008/03-L039)



5 KONVENTAT NDERKOMBETARE MJEDISORE DHE DIREKTIVAT

Né kontekstin e ketij raporti t¢ VSM-se, jané disa nga konventat mjedisore té cilat duhet marré
parasysh gjatéhartimit t¢ VMS jane renditur me poshte.

Konventa e Bernes; “Per ruajtien e flores dhe faunes se eger dhe mjedisit natyror te Europes”
Konventa e Bazelit;“Per kontrollin e levizjeve nderkufitare te mbetjeve te rrezikshme
dheasgjesimin e tyre”.

Konventa e Vjenes; “Per Mbrojtjen e Shtreses se Ozonit” dhe Protokolli i Montrealit
“Persubstancat ge hollojne shtresen e ozonit”.

Konventa e Aarhus-it; “Per te drejten e publikut per te pasur informacion, per te marre pjesene
vendim-marrje dhe per t“iu drejtuar gjykates per ¢eshtjet € mjedisit”.

Konventa e Espoo-s “Per Vleresimin e Ndikimit ne Mjedis ne Kontekst Nderkufitar”.

Konventa Kuader e Kombeve te Bashkuara Per ndryshimet klimatike,

Konventa e Kombeve te Bashkuara per Biodiversitetin,

Konventa per ruajtjen e flores dhe faunes se eger te mjedisit natyror te Europes

Konventa per mbrojtjen e specieve shtegetuese te kafsheve te egra

Konventa per ndotjen atmosferike ne distanca te medha

Konventa per vleresimin e ndikimit ne mjedis ne kontekstin nderkufitar

Konventa per rivleresimin e ndikimit ne mjedis ne kontekstin nderkufitar

Konventa e Bazelit mbi kontrollin e levizjeve nderkufitare

Konventa e mbetjeve te rrezikshme dhe asgjesimin e tyre,

Konventa e Stokholmit; “Mbi ndotesit organike te gendrueshem”,

5.1 Vlerésimi i shpenzimeve té démtimit mjedisor

Njé analizé gjithépérfshirése dhe e azhurnuar e pérgatitur nga Banka Botérore éshté prezantuar
né gershor 2012. Objektivi i késaj analize éshté té raportojé lidhur me gjendjen e mjedisit dhe
céshtjet kryesore mjedisore dhe ta vlerésojé koston shéndetésore dhe ekonomike té kétyre
céshtjeve. Kostot maten si pér shembull ndikimet né shéndet (sémundjet dhe vdekshméria e
hershme) dhe pastaj shprehen si kosto vjetore té démit ekonomik né euro dhe si pjesé e bruto
prodhimit vendor (GDP). Duke i caktuar vlera monetare té degradimit té mjedisit, analiza (Banka
Botérore, 2012) kétu arrin katér rezultate kryesore: “siguron njé mekanizém té dobishém pér
renditjen e shpenzimeve relative sociale té formave té ndryshme té degradimit dhe ofron njé mjet
pér dhénien prioritet problemeve té mjedisit. Ai ju ofron krijuesve té politikave njé instrument
pér integrimin e mjedisit né vendimmarrjen ekonomike. Ai shpreh shpenzimet e démeve si pjesé
e GDP, duke e mundésuar krahasimin me indikatorét e tjeré ekonomiké”. Ju ofron aktoréve té
ndryshém njé mjet pér diskutimin e réndésisé sé mbrojtjes sé mjedisit né aspektin ekonomik — té
dobishme pér té vendosur lidhur me ményrén e ndarjes sé burimeve té pakta dhe pér ta ngritur
vetédijen e “cmimit t€ t€ bérit asgjé” lidhur me problemet urgjente t€ mjedisit.

Sipas raportit (Banka Botérore, 2012) kostoja vjetore e degradimit t€ mjedisit né Kosové

vlerésohet t&€ jet€ * 123 milion€ €— 323 milioné¢ € mé 2010, me nj€ vlerésim mesatar prej 221
milioné €. Kjo kosto éshté e barasvlershme me 2.9-7.7 pér gind t¢ GDP, me njé mesatare prej
5.3 pér gind. Kostot jané tregues dhe jo shifra té sakta, megé ka mungesa té médha té té dhénave,
disa té dhéna nuk jané azhurnuar sé fundi — pér shkak té historisé sé trazuar té vendit — dhe nuk



mund té jepen shifra né para té té gjitha ndikimeve. Me kostot vjetore prej 221 milioné € té
degradimit t&¢ mjedisit, Kosova ballafagohet me ndikime serioze shogérore dhe ekonomike pér
shkak té aktiviteteve t€ menaxhuara dobét dhe do té¢ mund té arrinte pérfitime t¢ médha nga
veprimet riparuese pér mbrojtjen dhe ruajtjen e cilésisé sé mjedisit. Kostoja e ndotjes sé jashtme
té ajrit né zonat urbane, ku ndikimet mé domethénése té cilat i shkaktohen shéndetit vlerésohen
té jené céshtje mjedisore me ndikimin mé té madh — kostot e vlerésuara té démit sillen prej 37
milioné euro né 158 milioné euro né vit (0.89-3.76 pér qind e GDP). Vlerésohet se ndotja e ajrit
shkakton 835 té vdekjeve té parakohshme, 310 raste té reja té bronkitit kronik, 600 pranime né
spital dhe 11,600 vizita urgjente ¢do vit". Céshtje té tjera té réndésishme mjedisore né Kosové té
cilat jané analizuar dhe vlerésuar mé tepér né Kosové né kuadér té shqyrtimit jané cilésia e ujit,
mbeturinat e ngurta, burimet e pyjeve/té tokés dhe minierat/energjia e prodhimit.

5.2 Direktivat e BE-se

5.2.1 Direktiva e BE-sé, VSM -ja

Direktiva e Késhillit 2001/42/EC mbi vlerésimin e efekteve té planeve dhe té programeve té
caktuara né mjedis (Direktiva VSM) u aprovua mé 27.06.2001. Direktiva VSM vlen pér njé varg
té gjeré té planeve dhe té programeve publike (p.sh. mbi shfrytézimin e tokés, transportin,
energjiné, mbeturinat, bujgésing, etj.). Direktiva VSM nuk ju referohet politikave. Direktiva
(Parlamenti Evropian ..., 2001) thoté qé 'planet dhe programet né kuptim té Direktivés VSM
duhet té pérgatiten dhe té aprovohen nga njé autoritet (né nivel kombétar,)rajonal apo lokal) dhe
té urdhérohen nga dispozitat legjislative, rregulluese ose administrative”.

Njé VSM éshté i obligueshém pér planet/programet té cilat jané té shénuara né Direktivé si
vijon: “pérgatiten pér bujgési, pylltari, peshkim, energjetiké, industri, transport, menaxhim té
mbeturinave/ ujit, telekomunikim, turizém, planifikimin té qytetit & vendit ose shfrytézim té
tokés dhe té cilat vendosin kornizén pér miratimin e zhvillimit té€ ardhshém té projekteve té
shénuara né listén e Direktivés pér Vlerésimin e Ndikimit Mjedisor (VNM); jané pércaktuar pér
té kérkuar njé vlerésim sipas Direktivés sé Vendbanimeve'.

Gjerésisht, pér planet/programet gé nuk jané té pérfshira mé lart, shtetet anétare duhet ta kryejné
njé proceduré té shoshitjes pér ta pércaktuar nése planet/programet ka mundési té kené efekte
domethénése mjedisore. Nése kané efekte domethénése nevojitet nj¢ VSM. Procedura e
shoshitjes bazohet né kriteret e pércaktuara né Shtojcén Il té Direktivés.

Procedura VSM mund té pérmblidhet si vijon: raporti VSM pérgatitet dhe né té identifikohen
efektet domethénése té mundshme né mjedis dhe alternativat e arsyeshme té planit ose té
programit té propozuar. Autoritetet publike dhe mjedisore informohen dhe konsultohen lidhur
me projektin e planit ose té programit dhe pérgatitet raporti VSM. Raporti VSM dhe rezultatet e
konsultimeve merren parasysh para aprovimit. Kur té aprovohet plani ose programi, informohen
autoritetet mjedisore dhe opinioni dhe informatat pérkatése vihen né dispozicion té tyre. Né
ményré gé té identifikohen efektet e paparashikueshme té pafavorshme né njé fazé té hershme,
efektet domethénése mjedisore té planit ose té programit duhet té monitorohen.

5.3 Direktivat e tjera té BE-sé



Ekzistojné shumé direktiva té tjera té BE-sé me té cilat Direktiva VSM-se, ka lidhje té garta dhe
té cilat jané té réndésishme nése jané duke u shqgyrtuar c¢éshtjet mjedisore dhe té
géndrueshmérisé. Sipas Marsden (2008) “"VSM ja ka lidhje té ngushta procedurale me Direktivén
VNM, né vecanti meqé vlerésimi i mjedisit pér sektorét e shénuar nén kété té fundit duhet ta
vendosé kornizén pér projektet e shénuara nén kété té parén. Po ashtu ka lidhje té ngushta
procedurale me Direktivén pér Vendbanimet, e cila pérmendet garté né direktivén VSM.
Direktiva Kornizé pér Ujérat bashkérisht me Direktivén pér Vendbanimet pérmban kérkesat e
veta jo vetém pér paragitjen e planeve (dhe té programeve) por po ashtu edhe té vlerésimit, duke
nxitur nevojén pér procedura té bashkérenduara ndérmijet ligjeve té ndryshme”.

5.4 Konventa Arhus, Konventa Espoo dhe Protokolli i Kievit

Kjo Konventé (Konventa pér gasje né informata, pjesémarrje publike né vendimmarrje dhe qgasje
né drejtési pér ¢éshtjet mjedisore) éshté aprovuar mé 25 gershor 1998 né qytetin danez té Aarhus
(Arhus) né Konferencén e Katért Ministrore si pjesé e procesit “Mjedisi pér Evropén". Ajo hyri
né fugi mé 30 tetor 2001.

Objektivi i Konventes Me géllim qgé té kontribuojmé né mbrojtjen e té drejtés sé ¢do individi té
brezave té sotéme té ardhshém, pér té jetuar né njé mjedis té pérshtatshém pér shéndetin dhe
mirégénien e tij, ¢cdo Palé do té garantojé té drejtén e publikut, pér té patur informacion pér
mjedisin, pér t€ marrépjesé né marrjen e vendimeve mjedisore dhe pér t’iu drejtuar gjykatés, né
lidhje me céshtje té mjedisit, né pérputhje me klauzolat e késaj Konvente.

Konventa Arhus vendosé njé numér té t& drejtave té opinionit né lidhje me mjedisin. Sipas
konventés (Konventa UNECE mbi Qasjen ..., 1998) 'Nga palét né¢ két€é Konventé kérkohet t’i
hartojné dispozitat e nevojshme ashtu qé autoritetet publike (né nivel kombétar, rajonal apo
lokal) do té kontribuojné gé kéto té drejta té béhen efektive. Konventa parashikon: té drejtén e
secilit qé té marré informata pér mjedisin té cilat i mbajné autoritetet publike. Kétu mund té
pérfshihen informatat lidhur me gjendjen e mjedisit, por po ashtu edhe politikat ose masat e
ndérmarra. Kérkuesit kané t€ drejt€ t’i marrin kéto informata brenda njé muaji pas bérjes sé
kérkesés dhe pa treguar arsyen pse ju nevojiten ato. Pérve¢ késaj, sipas Konventés autoritetet
publike jané t€ obliguara q€ né ményré aktive t’i shpérndajné informatat pér mjedisin té cilat i
posedojné;

té drejtén pér t€ marré pjesé né vendimmarrjen pér mjedisin. Autoritetet publike duhet t’i béjné
pérgatitjet q€ t’ia mundésojné opinionit t&€ influencuar dhe organizatave jogeveritare pér mjedisin
gé té béjné komente, pér shembull, lidhur me propozimet pér projektet té cilat ndikojné né
mjedis, ose pér planet dhe programet gé kané té béjné me mjedisin, qé kéto komente té€ merren
parasysh né vendimmarrje dhe informatat té ofrohen né vendimet pérfundimtare dhe né arsyet
pér até vendim; té drejtén pér rishikimin e procedurave pér kundérshtimin e vendimeve publike
té cilat jané marré pa i respektuar dy té drejtat e sipérpérmendura ose té drejtén mjedisore né
pérgjithési.”



5.5 Konventa Espoo dhe Protokolli i Kievit

Konventa Espoo (EIA) (Konventa UNECE mbi ..... Mijedisor, 1991) pércakton “obligimet e
paléve pér ta vlerésuar ndikimin né mjedis té aktiviteteve té caktuara né njé fazé té hershme té
planifikimit”. Po ashtu i formulon “obligimet e pérgjithshme té shteteve pér ta njoftuar njéra
tjetrén dhe pér t’u késhilluar me njéra tjetrén lidhur me té gjitha projektet e médha qé jané né
shqyrtim dhe qé ka gjasa té kené ndikim té réndésishém té pafavorshém né mjedis pértej
kufijve”. Konventa u aprovua mé 1991 dhe hyri né fugi mé 10 shtator 1997.

Si¢ thekson Marsden (2008), Protokolli 1 Kievit €shté 1 réndésishém pér t’u pérmendur né
kontekst té vlerésimit strategjik t& mjedisit, megé do té mund té konsiderohej si njéri prej
instrumenteve mé té réndésishme ndérkombétare qé parashtron kushte pér vlerésimin e
propozimeve strategjike (Marsden, 2008)". Protokolli éshté aprovuar né njé takim té
jashtézakonshém té Paléve pjesémarrése né Konventén Espoo, té mbajtur mé 21 maj 2003 dhe
kérkon nga Palét e saj qé t’i vlerésojné pasojat mjedisore té projekteve té€ planeve dhe té
programeve té tyre zyrtare. Vlerésimi strategjik i mjedisit (VSM) ndérmerret shumé mé herét né
procesin vendimmarrés se sa vlerésimi i ndikimit mjedisor té projektit (NMP) dhe prandaj
konsiderohet si mjet kryesor pér zhvillimin e géndrueshém. Protokolli po ashtu parashikon
pjesémarrje té gjeré publike né vendimmarrjen geveritare né shumé sektoré té zhvillimit.
Protokolli kérkon qé vlerésimi strategjik i mjedisit t& kryhet pér planet dhe programet té cilat
pérgatiten pér bujgési, pylltari, peshkim, energjetiké, industri pérfshiré minierat, transport,
zhvillim rajonal, menaxhim té mbeturinave, menaxhim té ujérave, telekomunikim, turizém,
planifikimi té qytetit ose té fshatit ose shfrytézim té tokés, dhe té cilat vendosin kornizén pér
miratimin e zhvillimit t& ardhshém pér projektet. Sugjerimet pér promovimin e pjesémarrjes
publike dhe pérfshirja e aktoréve po ashtu jané né pérputhje me protokollin.

5.6 Organizatat Jo-Qeveritare

Organizatat mjedisore né Prishtiné por edhe népér komunat tjera te Kosovés jan krijur kryesisht
pas luftés, kur u vendosen edhe bazat e né demokraciedhe u krijuan kushtet e favorshme per
formimin dhe zgjerimin e organizatave jo geveritare (OJQ).Tashme néKosové ka njé numér té
konsiderushém té OJQ-ve mjedisore, por vetem nje pjese e tyrejane aktive.

Organizatat mjedisore té Kosovés por edhe ndérkombtare gé operojn né Kosové kane
ndermarreaktivitete sensibilizues dhe ndergjegjesuese per mbrojtien e mjedisit nder te cilat mund
te permendimne fushat si: Mbrojtja e biodiversitetit, vleresim i habitateve, depozitimi i
Mbeturinave te ngurta, studim i problemeve te lidhura me ndotjen rurale dhe urbane,
etj.Perfshirje e komunitetit ne vendim marrje, diskutime ne tryeza te rrumbullaketa, nenshkrimin
e vendimeve, etj.

Edukim mjedisor i komunitetit nepermjet workshopeve dhe trajnimeve, programeve ne media,
publikim te materialeve te ndryshme, aktivitete te lidhura me shkollat dhe studentet, etj. Per
realizimin e objektivave te tyre, ato kane synuar kryesisht ne sensibilizimin e opinionit publik.



Protestat publike jane shfaqur kryesisht ne formen e peticioneve te firmosura te drejtuara
strukturave te geverisjes gendrore dhe lokale

5.7 DOKUMENTET STRATEGJIKE PER MBROJTJEN E MJEDISIT

Strategia pér Mbrojtjen e Mjedisit 2013- 2022

Strategjia pér Administrimin e Mbeturinave2013-2022

Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné e Ajrit 2013-2022

Strategjia pér Biodiverzitetin 2010-2020

Strategjia pér zhvillim Hapésinor té Prishtinés

Strategjia e zhvillimit hapésinor éshté njé ndér kapitujt me té cilén ipen pérgjigje n€ pyetjet se “si
té arrihen” objektivat e specifikuara, mé paré sé bashku me programet, projektet dhe masat. Né
kété kaptiné do té detajohen ményrat se si do té mbérrihet deri tek zbatimi | objektivave
SMART, té cilat duhet té jené : Specifike, t& Matshme, té Arritshme, Reale dhe té specifikuara né
kohé. Kjo kaptiné do té pérfundojé me:

I) Listén e pérgjithshme té projekteve té dala nga lista e synimeve, objektivave, programeve e
projekteve té definuara né kohé dhe kosto;

I) Listén e projekteve prioritare té specifikuara né kohé dhe kosto, me specifikim té pérgjegjésve
né zbatim dhe mbéshtetje té programit, projektit, masés apo té veprimit.

Temat e elaboruara do té jené té strukturuara sipas rradhitjes sé synimeve, té paragitura dhe né
tabelén e mésipérme, pérderisa shqyrtimi ii tyre do té béhet pérmes tri grupacioneve tematike pér
elaborim:

Aspekt fizik dhe hapésinor — Se cfaré do té duhej té akomodohej dhe mundésohej né aspekt té
locimit

apo dhe pércaktimit fizik té tyre né hapésirén e gytetit;

Aspekt institucional — Se cfaré nevojitet té themelohet, mbéshtetet pér té funksionuar zbatimi |
projektit pér mbérritjen e objektivés, synimit pér vizionin e pérbashkét;

Aspekt financiar — Se cfaré nevojitet né aspekt té sigurimit té financimit fillestar apo dhe té
vazhdueshém pér té mundésuar zbatimin
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Fig. nr.1.Harta e zhvillimit urban té Prishtinés

6 GJENDJA MJEDISORE NE PRISHTINE

6.1 Gjendja e tanishme

Gjendja e pérgjithshme mjedisore e gytetit té Prishtinés nuk mund té cilésohet ndryshe, vecse njé
gjendje jo e kénagshme si né gjithé Republikén e Kosovés, qofté né pjesét urbane, rurale apo
pérreth zonave industriale. Qasja akoma e ulté né kanalizime, rreth 66 %, furnizimi me ujé té
pijshém sanitar, rreth 88%, ujérat urbane, rurale e industriale pa trajtim adekuat, menaxhim i
kufizuar i mbeturinave, ndotja enorme e ajrit , zhurma e larté, antena té telefonisé mobile,
kujdes jo i duhur ndaj gjelbérimit né gendér té qytetit dhe mungesa e vendeve pér pushim e
rekreacion, jané indikator ky¢ gé alarmojné pér veprime téngutshme né financim dhe pérmirésim
té performancés mjedisore.




Fig.1. Harta e mjedisit dhe natyrés sé Prishtinés

Qytetin e Prishtinés e karakterizon njé trafik shumé i dendur, me numér t¢ madh makinash,
vende té pakta pér parkim dhe cilési jo e duhur e karburanteve, gé drejtpérdrejt ndikojné né
ndojten ajrit dhe rrezikimin e shéndetit té popullatés. Aplikimi i burimeve alternative té energjisé
po shénon rritje té ngadalté. Instalimi i paneleve solare né disa ndértesa té qytetit QKUK-sé e
gjetiu éshté shembull nismétar ku duhet pérgendruar iniciativa tjera per té zbutur sadopak
funrizimin e véshirésuar me energji elektrike dhe rritjene efikasitetit energjetik.

Nxemje jo e mjaftueshme nga Ngrohtorja e qytetit dhe pérdorimi i rrymés elektrike dhe drunjéve
pér ngrohje e réndojné gjithnjé e mé shumé situatén mjedisore dhe jetén e gytetarit e béjné mé té
Véshtiré.

Pérdorimi i gazit natyral né amviséri éshté i kufizuar. Né sfondin e ndértimeve dhe ndérhyrjeve
pérmirésim té izolimeve té objekteve ekzistuese nuk ka ndonjé pérparim té duhur. Mungesa e
sipérfageveté gjelbéra dhe dominim i ndértimeve té forta pa respektuar kriterin né fjalé ngelin
sfidé gé véshtiré mundté riparohen.

Problemet ekzistuese, dhe jo vetém kéto gé u pérmendén, kérkojné njé vetédijésim institucional
dhe individual pér té krijuar sadopak kushte mé té pranueshme pér njé mirégenje modeste né
Prishtine. Akoma po dominon logjika e mbajtjes sé gjendjes staus quo me arsyetim se zgjidhja e
problemevemjedisore é&shté i kushtueshém dhe jo profitabil. Né fakt kjo sintagmé éshté njé
paradoks i patolerueshémqé po e shton ¢cmimin e sanimit té pasojave (sémundjeve) pa eleminuar
shkaktarét e tyre. Qyteti palumenjé, gofshin ata edhe té vegjél,po zhvillohet né aglomerat té
thaté, mendértesa té shumta dhe planifikime té pakoordinuara me konceptin e mbrojtjes sé
mjedisit dhe shéndetitté popullates. Pér kété moment gjendja né Prishtiné reflekton si jo né
pérputhje mé parimet eZhvillimit t€ géndrueshém: zhvillim eknomik, pérkujdesje sociale dhe
ruajtje té mjedisit.

6.2 Problemet mjedisore dhe zhvillimi ekonomik



Zhvillimi ekonomik i cili po shogérohet me rritje té vazhdueshme té numrit té ndérmarrjeve
operuese, sirrjedhojé ka edhe rritjen e ndikimit né mjedis. Varésisht prej veprimtarisé, ndikimi i
operatoréve ekonomikéshté i shprehur né té gjithé pérbérésit e mjedisit si né ajér, ujé dhe né
toké. Mungesa e filtrave né oxhagete operatoréve ekonomik, lirimi i gazrave té ndryshme nga
gjeneratorét (numri i pérdorimit té tyremomentalisht né Prishtiné éshté mjaft i madh), ndikon né
ndotjen e ajrit. Mungesa e impianteve pértrajtimin e ujérave té zeza komunale dhe industriale ka
ndikim né ndotjen e ujérave sipérfagésore dhenéntokésore. Deponité komunale, industriale,
mbeturinat mlike dhe té automjeteve, si dhe shkarkimi iujérave té zeza individuale dhe
industriale, jané burim i ndotjes.

Lista e problemeve mjedisore nuk duhet té pérfshijé vetém shqgetésimet aktuale por edhe

problemet e sé ardhmes (zhvillimi ekonomik)

v Ndikimi i madh i trafikut né cilési té ajrit

v Trafik i dendur . Makinat e vjetra dhe jofunksionale te transportit publik. Intensitet i larté i
makinave nébrendési té gytetit

v Ndotje e larté e ajrit né brendi té gytetit

v Rrezikim i shéndetit t& popullatés

v’ Perkegésim i gjendjes sé ndértesave té banimit dhe kosto e larté e mirémbajtjes sé tyre;

v Kaosto e larte e kujdesit shéndetésor, sémundje qé ndérlidhen me cilésing e ajrit (bronhiti
,alergjité endryshme)

v" Mungesa e sistemit t& ngrohjes nga ngrohtorja e qytetit

v Nuk ka lidhje té furnizimit me gaz natyror

v Monitorim i mangét i cilésisé sé ajrit (benzeni , mni, mlet e rénda, komponimet organike

téavullueshme, radioaktiviteti , zhurma etj )

Ujérat e zeza

Mbulueshméri e ulét me sistem té kanalizimit, mungesa e trajtimit té ujérave
Mungesa e monitorimit te cilesisé sé ujérave té zeza (detergjentet , sapunet , vajérat,
pesticidet , mlete renda, radioaktiviteti etj )

Nuk dihet per ujéra néntokésore

Mungesa e ujit té pijes né cilési dhe sasi

Mungesa e kadastrit té ndotjes se mjedisit nga ndérmarrjet prodhuese

Kontrollé e dobét e Lejeve Ujore dhe Pélgimeve Mjedisore

Mbeturinat (komunale, komerciale , farmaceutike, materiet e rrezikshme, makinat e vjetra,
gomat eperdorura etj )

Sistem jo efikas i grumbullimit t&¢ mbeturinave nga amvisérité

Numeér jo i mjaftueshem i konteineréve

Deponité e vogla ilegale

Mungese e sistemit té trajtimi te mbetjeve

Zhurma

Antenat e operatoreve telefonik dhe perdoruesve tjeré

Gjelbérim jo i mjaftueshém

AN
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Tabela nr. 1. Mjedisi sipas SWOT - Analizes
PERPARSITE DOBESITE



- Mungesé e sundimit té ligjit;

- Ndotje e ajrit né zonat urbane / me trafik;

- Mungesé e Impianteve te Trajtimit te Plehrave te
ngurtadhe te ujerave te zeza;

- Mungesg e financimeve pér parget;

- Mungesa e aftésive mbi ¢éshtjet mjedisore;

- Taksé e ulét mbi mjedisin;

- Mungesa e hapésirave té hapura publike né zonat
urbane;

- Mungesé e Profesionistéve né fushén e Mjedisit

- Nivel i ulét i ndérgjegjésimit / informimit;

- Rrjet monitorues i papérshtatshém

- Administrim i dobét i mbeturinave dhe hedhje te
pakontrolluar e tyre

- Ndotje e ujit e shkaktuar nga mungesa e trajtimit té
ujit, mungesé e infrastruktures sé duhur népér ndértesa,
- Ndotja e ajrit shkaktohet nga djegia e linjitit (KEK),
ngatrafiku i motorizuar (shume makina té vjetra), nga
sistemi Ingrohjes géndrore me mazut (Termokos),
vecanérisht nézonén urbane.

- Humbje e tokés pér te ndertimeve pa leje, ndértimi i
rrugéve dhe autostradave, erozioni, gérmim i
Pakontrolluar i tokeés.

- Ndértime té paligjshme.

- Mungesé e vetédijésimit publik né aspektin e mbrojtjes
sé mjedisit.

MUNDESITE

- Modernizimi i infrastruktures rrugore dhe ngritja e
nivelit te shérbimit té transportit publik;

- Zhvillimi i sistemit té informimit publik;mundésit e
shfrytézimit te transportit publik

- Shtigje pér lévizje pér bicikleta dhe kémbésor
-Ngritja e nivelit te sigurisé ne rruge

- Menaxhimi dhe shfrytézimi i biodiversitetit né ményré
sensitive;

- Ruajtja dhe menaxhimi i natyres

- Mé shumé hapésira té hapura publike / hapésira pér
pagresh;

- shfrytézimi i alternativave pér lévizje me me pake apo
“zero ndotje “

- Ruajtja dhe mbrojtja e Peisazheve

Sa me shume ‘“‘eko-shtigje né Prishtiné”

-Zbatimi i planit t e mobilitetit dhe ndikimi | tije pozitiv
ne mjedis

-Planifikimi i ndértimeve me leje dhe vlerésimi i ndikimit
te planeve ne mjedis

_ Ndertimi i rrugeve per mobilitet sipas standardeve te
BE_se

RREZIQET
- Vazhdimi i shpérndarjes urbane;
- Pérkegésimi i natyrés / mjedisit / biodiversitetit
- Kércénime té shéndetit prej mbeturinave johigjenike
ujoredhe solide;
- Menaxhim jo i miré i transportit publik;
- Ndryshimi i klimés;
- Mbipopullimi i gytetit
- Termocentralet ekzistuese dhe té planifikuara dhe
ndikimii tyre né mjedis.
-Ngrohja me thengjill si dhe me materialet tjera te cilat
shkkaktojne ndotje mjedsiore

- Vazhdimi i coptézimit té hapésirave té hapura

- Thatésira — konsiderohet si kércénim pér furnizimin me
ujé gjaté sezonit té verés kur temperaturat jané mé té
larta dhe reshjet e shiut mé té rralla.

-Sisitemi i ujitjes se hapesirave gjelberuese si dhe
drunjeve decorative pergjate rrugeve




7 VSM-JA DHE ANALIZA DHE VLERESIMI | NDIKIMIT NE MJEDIS E PMQU-se

Skema e Procesit te VSM-se

PROCESIiVSM-se LIDHUR ME PMQU-en e KOMUNES PRISHTINES

Tabela e mesiperme paraget procesin e zhvillimit té raportit sa i pérket VSM-sé pér PMQU-nég,
duke filluar me projektin , studimin, raportin , konsultimet , integrimin e materialeve — adaptimin
e tyre si dhe mé né fund edhe monitorimin e kétij plani gjate implementimit te tij.

Skema e zhvillimit te Mobilitetit Urban




B

AMENAVHILD I ALEN AXHIAD I MOBILITETIT
TRANSPORTIT

Tabela e mésiperme ka té bé&jv me menyren gjegjvsisht ciklin e zhvillimit t¢ PMQU-sé, duke
marre né konsideraté sé pari zhvillimin e gytetit té Prishtinés, pastaj gendjena e infrastrukturés
sé transportit, menaxhimi i transportit dhe mé né fund edhe menaxhimi i mobilitetit té tij.



7.1 Nevoja pér VSM-én

Pothuajse nuk ka asnjé zhvillim me origjiné njerézore gqé mos té shkaktojé ndikim mjedisor, né
shkallé t& ndryshme. Kjo éshté arsyeja se pse tashmé i éshté dhéné gjithmoné e mé shumé
réndési aspekteve mjedisore té zhvillimit dhe géndrueshmérisé né térési té investimeve té
propozuara. Bazuar né parimin mjedisor t€ ‘“parandalimit” sipas té cilit ¢do ndérhyrje e
planifikuar duhet té provojé paraprakisht qé nuk do té keté pasoja negative né mjedis, té gjitha
vendet me legjislacion mjedisor bashkékohor kryejné até gé quhet Vlerésim i Ndikimit né Mjedis
(VNM) pér ¢cdo ndérhyrje apo investim konkret.

Po ashtu, edhe politikat, planet, dhe programet mund té kené ndikime mjedisore. Nése nuk
hartohen mbi baza té shéndosha parimore edhe mjedisore, planet apo strategjité mund té
pérfundojné duke shkaktuar déme mjedisore afatgjata dhe té llojit strategjik. Pér kété specifiké,
ato i nénshtrohen njé procedure té vecanté dhe té ndryshme nga VNM-ja, si¢ éshté Vlerésimi
Strategjik Mjedisor (VSM).

Procesi i VSM-se éshté njé detyrim ligjor pér politikat, planet apo programet té cilat zhvillohen
né nivel lokal apo kombétar. VSM éshté njé instrument i réndésishém pér té integruar
konsiderata mjedisore né pérgatitjen dhe né miratimin e planeve dhe té programeve té caktuara,
té cilat kané té ngjaré gé té kené efekte domethénése mbi mjedisin. Vlerésimi Strategjik Mjedisor
éshté procesi dhe sistemi i pérfshirjes sé konsideratave mjedisore brenda politikave, planeve,
programeve, apo strategjive

7.2 Objektivat e VSM pér Planit Mobilitetit t¢ Qendrueshem Urban

Objektivi kryesor i VSM-sé, éshté orientimi i PMQU-se, sa i pérket zvogélimit/ minimizimin e
cdo ndikimi t&¢ mundshém mjedisor me efekt negativ gé mund té keté gjate implementimit te kétij
plani.

VSM-ja, identifikon ndikimet e mundshme mjedisore t¢ PMQU,dhe njékohésisht analizon dhe
vleréson ndikimet e mundshme, si dhe rekomandon se cilat jané opsionet per minizimin e
efekteve negative ne mjedis né pérgjithési. VSM-ja analizon disa skenaré. Skenari “0”, Skenari
bazé apo i mos ndryshimit, pra i “t€ mos bérit asgjé” , skenar i cili ka ndikimiet e veta ne mjedis
dhe vetém shkon drejt pérkegésimit té gjendjes mjedisore.

Mirepo, VSM-ja synon té orientojé PMQU-né, drejt realizimit té objektivave pér njé zhvillim

te gendrueshém.

Pér PMQU-jaés, vlerésimi merret vecanérisht me ndikimin mjedisor gé mund té kété zbatimi i
planit. Si¢ u tha né€ paragrafin mé sipér, skenari “0” nuk €shté zgjidhja e duhur, pasi gjendja
aktuale mjedisore né Prishtinén nuk éshté e kénagshme dhe nuk korrespondon aspak me
standardet e BE-se.

Gjendja mjedisit urban né térési — sa i pérket mjedisit duhet té merren masa sa mé shpejté qé
éshté e mundur pér pérmirésimin e gjendjes mjedisore pérmes projekteve té ndryshme duke
pasur ne konsiderate ujin, tokén, ajrin, biodiversistetin si dhe infrastrukturén rrugore duke
zhvilluar nje infrastrukturé konform standarteve si dhe ngritjen e nivelit té shérbimeve duke
krijuar alternativa per lévizje mé té miré dhe migésore ndaj mjedisit.



7.3 METODOLOGJIA E VSM-sé

7.3.1 Metodologjia

Kryerja e VSM-s&, pér programe, plane zhvillimore dhe projekte t¢ médha éshté detyrim ligjor.
Qéllimi i raportit t&¢ VSM-sé pér PMQU-né, éshté gé té beje identifikimin, pérshkrimin dhe
vlerésimin e ndikimeve te réndésishme gé mund té rezultojné nga zbatimi i Planit t¢ Mobilitetit
té Qéndrueshém Urban ( PMQU-se), si dhe té japé alternativén mé té favorshme pér zhvillimin e
tij nga piképamja mjedisore. Né raportin e VSM-sé duhet té pérfshihen edhe propozimi i masave
pér ménjanimin dhe zbutjen e ndikimeve té démshme nga zhvillimi i PMQU-se.

Metodologjia e ndjekur éshté né pérputhje me Direktivén e BE: 2001/42/EC “Mbi Vlerésimin e
Efekteve te disa Planeve dhe Programeve ne Mjedis dhe ligjin pér VSM”, i cili éshté transpozimi
i direktivés se BE. Mbéshtetur né kété VSM-ja, do té pérfshijé pikat e méposhtme:

a) Procesi i VSM-sé pér PMQU-né;

b) Objektivave kryesore t¢ PMQU-se, si dhe planet dhe programet e tjera gé kané ndérlidhje me
PMQU-én;

c) pérshkrim té aspekteve té gjendjes aktuale té mjedisit si edhe zhvillimin e pritur té tij né rast se
nuk zbatohet plani ;

d) Ndikimi i PMQU-sé né Mjedis;

e) Efektet té cilat mund te kané lidhje me rastin e implementimit té planit;

) Vlerésimi i Skenaréve

g) Komentet - Pérshkrim té ndikimeve t¢ mundshme dhe té konsiderueshme né mjedis duke
pérfshiré Popullatén - shéndetin publik, florén, faunén, biodiversitetin, tokén, klimén, ajrin, ujin,
peizazhin, zonat natyrore, vlerat materiale, trashégiminé kulturore si dhe ndérveprimin ndérmjet
kétyre faktoréve.;

h) Pérshkrim té masave té parashikuara pér té parandaluar, reduktuar ose lehtésuar ndikimet
negative né mjedis, té cilat mund té rezultojné nga zbatimi i planit.

i) Rezultatet sipas PMQU-sé.

J) Monitorimi dhe Implementimi i PMQU-sé.

7.3.2 Takime dhe Biseda me Perfagésues té Institucioneve

Autorét e raportit te VSM-se, kané zhvilluar konsultime té ndryshme me pérfagésues té
institucione te ndryshme ne kuadér te hartimit te PMQU-sé.

Takime kané zhvilluar edhe me pérfagésues té institucioneve profesionale té nivelit komunal
dhe gendrore, si edhe me eksperté dhe pérfagésues té profesoréve universitaret si dhe eksperte te
pavarur ku kané zhvilluar njé materialé té mjaftueshém per te pércaktuar ecuriné e PMQU-se.
Materialet jané pérmbledhur analizuar mire dhe jané vlerésuar gjate shqyrtimit nga autoret e
involvuar né kuadér te pérgatitjes sé raportit te VSM-se.

Ku dhe gjaté prezantimeve té zhvilluara sipas planit te raportimit ne komuné, zakonisht kané
marré pjese njé numér i konsiderueshém i eksperteve, anétaré té grupit punuese té cilét kané



marre pjesé ne hartimin e PMQU-se, pérfagésues té institucioneve tv geverisjes gendrore dhe
lokale, pérfagésues té shogérisé civile dhe sektorit privat gjaté disa takimeve kané diskutuar pér
problematikat me te cilat ndikojné né mjedise gjate zbatimit ne praktike te kétij plani - PMQU-se
te komunés ne nivel me te gjere.

Zakonisht ekspertvt e VSM- sv, kané marre shénime gjaté kétyre takimeve dhe pastaj jané
shqyrtuar nga ekspertet e involvuar ne hartimin e VSM-se per PMQU-né.

Gjithashtu takime jané zhvilluar edhe me pérfagésues te Ministrisé se Mjedisit dhe Planifikimit
Hapésinor lidhur problematiken mjedisore sa i pérket kétij plani/PMQU-se, i cili éshté hartuar
nga komuna e Prishtinés, si dhe do te zhvillohen takime edhe me ekspert tjeré nga bot akademike
dhe ekspert tjer nga fusha e komunikacionit sa i pérket PMQU-se.

7.4  Struktura e Raporti Pérfundimtar té VSM-se

Raporti pérfundimtar do té jeté i ndaré né kapituj, késhtu gé secili kapitull do té pérmbaj né vete
materialin i cili né ményré té garté dhe specifike ka shtjellime dhe sgarime lidhur me VSM.
Kapitulli 1", ka té bé&jé me hyrjen, kornizén legjislative, planét relevante, té cilat jané marré pér
baze gjaté ghartimit te PMQU-se

Kapitulli 11", Masat ligjore dhe legjislacioni mjedisor

Kapitulli 111*, Konventat nderkombetare dhe Direktivat

Kapitulli IV® , Gjendja mjedisore né Prishtiné

Kapitulli V*,VSM-ja, nevojat per vlerésim, metoda, faktorét , skenarét demografik,masat per
realizimin e tyre

Kapitulli i VI* , VSM-ja , Vleresimi i masave dhe ndikimi né mjedisé

Kapitulli i V11", aspektet e monitorimit afatgjate pér verifikimin e géndrueshmérisé sé zbatimit té
planit. Do té monitorohen treguesit e objektivave té mbrojtjes sé mjedisit me géllim gé realizimi i
objektivave té béhet i matshém pér ¢cdo element mjedisor. Qéllimi i monitorimit te PMQU-sg,
éshté identifikimi né kohe i efekteve té padéshiruara gé mund té shfagen né fazat e hershme té
zbatimit té PMQU-sg, pér té mundésuar masat e nevojshme pér parandalim apo zbutjen té kétyre
efekteve.

Kapitulli i VIII™® raporti pérfundon me njé pérmbledhje dhe shkurtesat

Kapitulli i IX —te Permbledhje

Kapitulli i X —te - Shkurtesat

7.5 Problematikat té Zhvillimit dhe PQMU-se

Prishtina né ditét e sotme pérballet me njé seri problemesh gé rrjedhin nga njé mungesé
planifikimi konsiston ndér vite. Rajoni i Prishtinés vuan njé zhvillim té pa balancuar rajonal. Me
té vérteta nuk éshté arritur gé té koordinohen politika pér zhvillimin urban né rajon. Pér kété
shkak politikat urbanizuese kané gené jo efikase. Nése Prishtina ka pérjetuar njé intensifikim té
pjesés ekzistuese té qytetit, rajoni ka pérjetuar dhe fenomenin té ashtuquajtur si shtrirje e
paplanifikuar, sidomos né pjesén, lindore, peréndimoré veriore dhe jugore té saj. Zhvillimi i
pjeséve té ndryshme té kétij rajoni ka gené spontan dhe i pa udhéhequr nga investimet publike.
Qyteti i Prishtinés gjithashtu vuan njé mungesé balance edhe midis zhvillimeve private dhe
interesave publike. Gjaté procesit té intensifikimit té qytetit si pasojé e njé urbanizimi pa plan,



pérvec fenomenit té zénies sé tokés bujgésore né ményré jo efecienté (me dendési té uléta
ndértimore), ka prevaluar dhe fenomeni i zénies sé hapésirave publike me ndértime me leje dhe
pa leje. Né fakt edhe zhvillimet e reja urbane bazuar én té ashtuquajturit plane pjesore kané zéné
vend né Kkurriz té hapésirave publike dhe shogérore.

Né vitet e fundit Prishtina ka humbur strukturén urbane té fituar ndér vite. Pér shkak se planet
kané theksuar vetém dimensionin ndértimor, éshté humbur njésia strukturore urbane e gytetit.
Kjo ka ndikuar pér keq edhe né pérllogaritjet dhe sigurimin e hapésirave té nevojshme pér
funksione publike. Gjithashtu kjo ka ndikuar pér keq edhe né organizimin e infrastrukturés dhe
shérbimeve publike.

Ky model zhvillimi urban ka gené bazuar né principin e zhvillimit té pronés private. Por pér
shkak se né vitet e fundit éshté pérjetuar fragmentarizmi i pronés si dhe pér shkak se Kosova
nuk ka njé tradité té hershme té ekzistencés sé rregullave té ekonomisé sé liré dhe pronés private,
edhe zhvillimi urban éshté karakterizuar nga fragmentarizmi. Eshté evidente qé projektet e
zhvillimit urban nuk kané qgené té pérmasave té njé blloku a kompleksi banimi. Pérkundrazi
zhvillimet kané qgené aq té fragmentarizuar sagé secili zhvillues/pronar toke té synojé
maksimizimin e pérfitimeve afatshkurtér té parcelés, duke komprometuar zhvillimin afatgjaté té
té gjithé zonés.

Pér shkak té kétij modeli té fragmentarizuar zhvillimi ka mbijetuar dhe fenomeni i pabarazisé sé
shpérndarjes sé pérfitimeve té zhvillimit. Né fakt modeli i planifikimit nuk ka ofruar asnjé
formulé se si vlera e pérfituar nga zhvillimi urban té shpérndahet proporcionalisht dhe né ményré
té drejté midis pronaréve té tokés. Kjo pabarazi ka guar né njé presion té ¢ balancuar mbi tokén,
duke béré gé cdo parcele té jeté nén presionin e zhvillimit privat, pa arritur t sigurojé hapésirat e
duhura pér aktivitete publike, ose pa arritur formula kompensimi pér hapésirat ku zhvillohen
aktivitete publike.

Modeli i zhvillimit dhe planifikimit urban nuk ka arritur té sigurojé mé shumé se sa njé zhvillim
t&é ndérpreré dhe té pa konsoliduar. Eshté e zakonshme pamja ku shihen se si ngrihen ndértime té
reja shumékatéshe megjithése zona nuk éshté pérgatitur pér urbanizim. Shpesh heré pér shkak té
kétij modeli bashkéjetojné pér vite me radhé zhvillime té vjetra me densitet té ulét ngjitur me
zhvillime té reja shumékatéshe gé kérkojné tjetér intensitet infrastrukture. Kjo ndikon pér keq né
pamundésiné e autoriteteve publike pér té planifikuar investime publike té duhura si dhe
pamundésiné pér té taksuar si¢ duhet zhvillimet.

Veté sektori i ndértimit, pér shkak té kétij modeli pérballet me véshtirésité e veta. Sektori i
ndértimit nuk éshté i strukturuar. Nuk éshté e qarté ndarja midis zhvilluesit, investitorit,
financuesit, ndértuesit, kotraktorit. Kéto role i gjen té mishéruara brenda secilit projekt dhe kjo e
ve né véshtirési sektorin dhe nuk e le gé té specializohet né secilin drejtim. Né kété kuadér
mungon raporti dhe partneriteti midis sektorit privat dhe atij publik né realizimin e projekteve té
konsoliduara, té géndrueshme dhe cilésore gqé do bénté té mundur realizimin e projekteve né
kompleksitetin e tyre si dhe do rriste siguroné e realizimit té projekteve.



7.6  Faktorét te cilet ndikojne ne zhvillimin e planevedhe demografia

Vazhdimi i procesit t& urbanizimit: Eshté e garté qé procesi i urbanizimit do té vazhdojé té jeté
njé faktor kyc né dinamikén e rajonit té Prishtinés. Ky rajon vazhdon té jeté magneti térheqés pér
zhvillimin ekonomik té vendit. Pre supozohet qé pérgendrimi i popullatés rreth kétij rajoni do té
vazhdojé edhe né vitet né vijim, pavarésisht se besohet gé ritém e demografisé mekanike do té
vijné duke u ulur duke gené se procesi i urbanizimit éshté drejt njé stabilizimi té tij.

Rritja natyrore: Kosova shquhet si vend me ritém té larté té rritjes natyrore si dhe pér prezencén
e njé popullate t& re né moshé. Megjithaté besohet q¢ edhe Kosova do t’i pérafrohet trendit té
pérgjithshém evropian (pavarésisht se né nivele mé té buta) té uljes sé ritmeve té rritjes natyrale
té popullsisé. Natyrshém kjo mund té cojé edhe drejt uljes sé profilit t& njé popullate me moshé
mesatare té re. Njé fenomen i tillé éshté i natyrshém dhe pasojé e ndryshimeve té formatit
ekonomik té vendit.

7.6.1 Skenarét lidhur me zhvillimin e demografise

Skenari optimist

Né skenarin optimist pre supozohet gé ritmet e urbanizimit do té jené né nivelin e 5%. Sipas kétij
skenari né 20 vitet e ardhshme qyteti i Prishtinés kalon ndjeshém pragun e 400.000 banoréve dhe
i gjithé rajoni mund té kapé nivelin e 600.000 banoréve.

Skenari pesimist

Né skenarin pesimist, procesi i urbanizimit bie ndjeshém, nén nivelin 2%. Né njé rast té tillé
qyteti i Prishtinés nuk do kalonte 200.000 banorét né 20 vitet e ardhshme dhe rajoni nuk do
kalonte pragun e 300.000 banoréve.

Skenari i moderuar

Skenari i moderuar gé ka shanse mé té médha pér té gené afér reales merr parasysh faktorét e

sipérpérmendur dhe pranon gé ritmet e urbanizimit do té vazhdojné té jené, por né masé mé té
moderuar me nje tendencé té lehté né rénie. Sipas kétij skenari Prishtina do té projektohet né
nivelin e 500.000- 600.000 banoréve né 15-20 vitet e ardhshme ndérkohé gé rajoni mund té rritet
deri né nivelin e 700.000 banoréve. Ndikimi i problemeve mjedisore né Prishtiné ende nuk éshté
studiuar mire sa i pérket efekteve, sociale, ekonomike, shéndetésore dhe mjedisore. Pér kété
arsye, éshté e véshtiré gé té matet saktésisht nga piképamja sasiore shkalla e ndikimit qé do té
keté PMQU-ja, mbi mjedisin apo shéndetin. Megjithaté, prirjet e kétij ndikimi, te cilat jané edhe
objekt i VSM, jané té parashikueshme dhe masat te cilat do t&€ ndérmerren do te sigurojné efekte
pozitive ne mjedis duke pérfshiré edhe bidiversitetin. Pér té siguruar vlerésimin e ploté té
ndikimit t& mundshém mjedisor té planit, fillimisht éshté e nevojshme té pércaktohen té gjithé
faktorét té cilét mund té ndikohen nga ky plan.




7.7 KONSIDERATA MJEDISORE E PMQU- SE

Tabela.nr.2.Konsiderata Mjedisore e PMQU- sé

Kriteri pérkatés Trajtimi i problemi sipas PMQU-se? Treguesi

. L. . Pérfshihen nje numer i konsideruar ku dhe jane te \'
Pérfshirja e konsideratave

mjedisore elaboruara si ne vijim;

Njeh faktin se kjo éshté ende e véshtiré pér t“u X

Problemet e evolucionit parashikuar sakté, pasi té dhénat kundérshtojné

demografik njéra-tjetrén. Megjithaté, mund té keté nevojé pér
mé shumé fleksibilitet, pér t“i Iéné hapésiré
ndryshimeve té mundshme.
Duhet marre ne konsiderat faktin qé popullsia ne v
Skenarét e evolucionit demografik Prishtine  mund té rritet deri 2030. Mban larg

presionit demografik zonat me ndjeshméri
mjedisore.

Njeh nevojén pér pranimin e zhvillimit aktual,pérveg v

Planifikimi Urban dhe Drejtimi i zonave ku mund té shkaktohen probleme mjedisore

Zhvillimit

Vlerésohet se Prishtina ka njé gjurmé té larté te
cenimit ekologjik, duke e tejkaluar kapacitetin e saj v
mjedisor. Zonat e médha té propozuara pér zhvillim
urban apo ekonomik kané gené mé paré té
kategorisé “toké bujgésore” té konvertuara voné né
zona informale, si¢ éshté rasti i shtrirjes sé
Prishtinés drejt Veriut dhe Lindjes .

Kapacitetet mjedisore né zonat e
propozuara pér zhvillim

Ka nevoje te trajtohen, si dhe ka nevojé pér| ?

Rreziget natyrore né térési vémendje mé t& madhe.

Ka nevoje te trajtohen, si dhe ka nevojé pér| ?

Rréshqitjet e tokés vémendje mé té madhe.




Térmetet

Ka nevoje te trajtohen né pérgjithési, si dhe ka
nevojé pér vémendje mé té madhe.

Zjarret

Duhet trajtuar problemi i dendésisé sé ndértimit né
ményré gé té jené té menaxhueshme rastet e rénies
aksidentale té zjarreve né banesa.

Energjia & Telekomunikacioni

Pjeserisht e trajtuar , por kerkon trajtim me te
hollesishem

Energjia (eficensa dhe energjité e
ripértéritshme)

Mund té bénte sugjerime pér projekte ndértimi mé
eficiente nga piképamja e konstruksioneve qé
kursejné energjiné. Mund té sugjeronte dhe
vendoste koncepte urbanistike dhe arkitektonike gé
promovojné energjité e ripértéritshme né qytet.

Rrugét

Po, bén rekomandime té detajuara né lidhje me
hierarkiné e rrugéve. Zonat e propozuara pér
pérdorim té kufizuar jané shumé te vogla né plan
paraprak dhe mund té zgjerohen me géllim qé té
mundésojé aktivitete gjelbéruese dhe té lejojé
ndértimin e rrugés atje ku ka toké té disponueshme,
pra gé nuk duhet té blihet dhe ku kushtet e tokés té
jené té tilla gé té reduktojné kostot e ndértimit..

Qarkullimi i trafikut

Synon té béjé shpérndarjen e trafikut dhe té
lehtésojé pérgendrimin e tij né gendrén e qytetit si
dhe ka skenaret se si do te zhvillohen keta skenare

Parkimi

Propozim i detajuar i pérfshiré né kodin e zonimit.
Megjithaté njihet problemi i mungesés sé vendeve
té parkimit né gendrén e gytetit, duhet te trajtohet
me priritet

Siguria né rrugé

Hierarkia mé e miré e rrugéve do té ulé numrin e
aksidenteve, duhet te trajtohet me priritet

Transporti publik

Duhet té ishte prioritet, eshte me se e nevojshme
zhvillimi i infrastruktures se transportit publik.Ka
nevojé pér mé tepér lobim dhe investime. Propozon
njé transport té shuméllojshém dhe garkullim mé té
sigurté té kémbésoréve né qytet.

Transporti alternativ

Njeh nevojén pér promovimin e ményrave
alternative té transportit. Veganérisht planifikon
adoptimin e njé rrjeti korsi biciletash né zonén
urbane ekzistuese. Por duhet béré mé shumé né
kété drejtim. PMQU-ja, duhet té vendosé kritere té
tilla qé asnjé rrugé e re e ndértuar rishtaz apo e
rikonstruktuar mos té béhet pa pasur edhe korsiné
pérkatése té bigikletave né rrugé apo né trotuar
sipas rastit dhe mundésisé. Vetém kriteret
detyruese pér infrastrukturén mund té krijojné
mundésiné pér njé rrjet korsish bicikletash né




Prishtiné

Né qytetin e Prishtinés, problem té vaganté paraget
prezenca e pluhurit, né formé té PM10 dhe PM2,5, ?
vlerat e té ciléve parametra tejkalojné Vlerat e
Lejuara Maximale(VML), pérderisa VML e lejuar
éshté 40ug/m3. Vérehet se koncentrimi mé i larté i
ndotjes sé ajrit me PM10 ka gené gjaté muajve té
sezonit diméror. Ka nevoje per sistem e modulim it
te ajrit, jané duke u bere perpjkeje lidhur me késte
¢éshtje — ka nevoje per nje trajtim me te mirefillt.

Cilésia e Ajrit

Ka nevoje per trajtim kjo ceshtje ?
Cilésia e Ujérave Sipérfagésoré

. . . Nuk pérfshihen né raport, por ngadalésimi i rritjes v
Konsiderata pér ekologjiné dhe

biodiversitetin urbane dhe mbrojtja e ujérave e pyjeve do té

ndihmonin né perteritien dhe ruajtien e

biodiversitetit.

Pérgjithésisht po eshte marre ne konsiderate ?
Plani Zhvillimor Strategjik i
Prishtiné

Pjesérisht, duhet te trajtohen ?
Standardet Mjedisore

Té mjaftueshme pér parametrat e planit dhe nuk ka v
konflikt, ka pasur expert nderkobetare dhe lokale
gjate zhvillimit te kétij plani..

Standardet ndérkombétare

Po, eshte marre ne konsiderate v
Legjislacioni mbi Mjedisin

L .. . Monitorimi mbulohet sipas legjislacionit n efuqi v
Monitorimi dhe vlerésimi i planit

té zbatimit

Ofron tregues indikativé. v
Treguesit (parapraké)

Bazuar né analizén e mésipérme ky seksion bén rekomandime té métejshme. Kriteret gé jané
shénuar me V nuk diskutohen mé tej, pasi nuk konsiderohen si problematiké. Tabela e mesiperme
pérmban njé pérmbledhje té té gjitha problemeve mjedisore dhe shkallén né té cilén plani u jep
pérgjigje secilit prej tyre.



7.7.1 Skenaret sipas PQMU-se, per Mobilitet

Gjendja né komunikacion dhe shfrytézimi i zonave te Parkimeve dhe VSM- Komente lidhur
me SKENARET

Gjendja e ngarkesées ne komunikacion (te gjitha automjetet)

/ B 0 000-50 000 awwrz

Bl >0 00040 000 au/1Z h
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Harta nr.1.Hulumtimet tregojné se niveli i aksidenteve me 1éndime &shté né rritje té vazhdueshme, pothuajse 3 heré

mé i larté né Prishtiné sesa mesatarja e BE-sé (pér 1000 banoré).

Komenti- Eshté e réndésishme té pérmirésohet siguria né rrjetin rrugor té gytetit, vecanérisht pér
pérdoruesit e cenuar té rrugéve, si¢ jané kémbésorét dhe ciklistét. Integrim mé i miré i destinimit
té sipérfageve dhe planifikimit té transportit, promovimi i udhétimit te géndrueshém, ngritja e
edukimit dhe ndérgjegjésimit te popullatés , pérmirésimi i infrastrukturés se transportit publik,
ngritja e hapésirave per parkingje, si dhe planet e udhétimi , informimi i drejt dhe pérmirésimi i

kushteve te lévizjes se lire , ngritja e niveli né rrugé dhe ulja e nivelit te ndotjes mjedisore .



Harta nr.2..Krahasimi i garkullimit té transportit privat mes Skenarit Proaktiv dhe mos-ndryshimit, né nivelin e vitit 2030

Né hartén e mésipérme shifet garté rritja e garkullimit t eautomjeteve me ngjyre te kuge , ndérsa
renje e qarkullimit t eautomjeteve me ngjyre te gjelbér, edhe ndikimi mjedisor eshte me ndikim
pozitiv ngase ulet niveli i ndotjes se mjedisit, mirépo duhet ti kushtohet me me shume rendesi
vendeve gjegjésisht lagjeve ku ka me shume banor si dhe frekuentimit te tyre ge te krijohen
kushte nga periferia ne drejtim t eqendres si dhe anasjelltas ne meyre ge te krijohet nje 1évizje e
géndrueshme , ne vijim keni edhe masat per realizimin e skenaréve si dhe Vleresimin Startegjik
sipas ndikimeve te kétyre skenaréve .



7.7.2 Masat pér realizimin e skenareve si dhe VSM-ja
Tabela nr.3.- Skenaret e PMQ-sé, masat per realizimin e skenareve si dhe VSM-ja

Skenarét e Masat per realizimin e kétij VSM-ja per Skenarét

PMQU-se Skenaréve

Skenari Pro Rrjeti rrugor i transportit — komfortii | 1. Komenti—

Aktivé ulét né gendrén e gytetit dhe i larté Eshté njé Skenaré i cili éshté fokusuar né zhvillimin e

né pjesén e unazés sé brendshme
Sistemi i ri i parkimit

Zhvillimi i transportit publik duke
pérdorur té gjitha ményrat né
dispozicion

Pérmirésimi i kushteve cilésore pér
transportin e kémbésoréve dhe té
ciklistéve dhe pérmirésimin e cilésisé
sé hapésirés publike

Teknologjité informative té
transportit

transportit publikné té gjithé gytetin me njé hierarki té re
té rrjetit (linjat kryesore/dytésore), duke i kushtuar
vémendje té vecanté korridoreve kyce pér né Prishtiné
dhe rritjen e qasjes né gendrén urbane.

Propozimi e reja ‘Parko dhe Udhéto’ ku parkohen veturat
dhe udhétimi vazhdohet me transport publik, taksi,
bicikleté apo edhe duke ecur) né ¢do rrugéme njé skemé
té Sistemi i integruar i transportit publik.

Kontrollit té parkimit né korridoret kryesore rrjetet e reja
té géndrueshme té transportit, ku rrjetet e reja / té
zgjeruara té rrugéve pér kémbésoré dhe ciklisté
integrohen me rrugét e transportit publik

Teknologjia e pérmirésuar e sistemit té kontrollit té
trafikut urban, ndértimi i objekteve garazheve dhe vend
parkimet

Skenar pro aktiv kryesisht éshté i fokusuar né zhvillimin e
transportit publik , duke pérfshire linjat kryesore dhe
dytésore duke zbatuar termi “ PARKO dhe UDHETO”,
ngritja e kontrolleve te parkimeve si dhe ngritja e rrjeteve
te géndrueshme te transportit publik. Ky Skenar kryesisht
ka ndikim pozitiv ne mjedis si né ajér, ujé, toké, si dhe ulé
nivelin e zhurmés e njékohésisht ulet edhe niveli i
ndotjes né pérgjithési si dhe krijohen , kushte me té
lehta ,me te mira dhe me migésoré ndaj mjedisit dhe
ndikon direkt né menaxhimin e géndrueshém dhe
zhvillimin ekonomik te Prishtinés

Skenari Liberal

»  Zhvillimi i rrugéve té reja pér
transport individual

» zhvillimin e objekteve té
parkimit né gendér,

»  Zhvillimi i transportit publik

»  Pérmirésimi i infrastrukturés sé
ecjes dhe ¢iklizmit

» Mbéshtetja e automjeteve
elektrike

2.Komenti — Ky skenar ndikon né pérmirésimeve té
géndrueshme té transportit né Prishting, gjithashtu ne
fokus ka . zhvillimin e transportit publik dhe rritjen e
gasjes né transportin publik né gendrén e gytetit..

Ka pér géllim zvogélimi e mbingarkesés (trajtimin e
pikave mé té shprehura té mbingarkesés) dhe
pérmirésimin e garkullimit pér té gjitha automjetet.

Ky opsion strategjik pasgyron njé gasje mé té balancuar
ndaj zgjidhjeve té géndrueshme té transportit pér té
adresuar problemet e transportit né gytet.

Edhe ky Skenar ka te beje me pérmirésimin e
géndrueshém te transportit publik si dhe zgjidhjen e
mbingarkesave ne rrugé  gjegjésisht trajtimin e
kétyrepikave te cilat pas aplikimit te kétij skenari i cili ka




kryesisht ndikim pozitiv ne mjedis si né ajér , ujé, toké,
ngase ulét niveli zhurmés si dhe ulet niveli i ndotje
mjedisore , krijohen , kushte me te lehta ,me te mira dhe
me migésoré ndaj mjedisit mw pérmirésimin e
infrastrukturés se ecjes dhe c¢iklizmit, pra te gjitha kéto
veprime kane ndikim pozitiv per mjedisin dhe shéndetin

Skenari i
Mirémbaijtjes

A7

Pérmirésimi i infrastrukturés
ekzistuese

Politika dhe sistemi i ri i parkimit
Zhvillimi i transportit publik
Rindértimi i infrastrukturés
ekzistuese té ecjes dhe

ciklizmit

Pérdorimi i teknologjive té
informacionit pér gytetaret

2.Komenti — Ky skenar pérmiréson performancén e
pérgjithshme té rrjetit té rrugéve té gytetit.

Ekziston njé kufi pér sigurimin e infrastrukturés sé re té
transportit dhe rrugéve, pér té zvogéluar rrezikun e rritjes
sé nivelit té pérdorimit té automjeteve né té ardhmen.
Elementi kryesor i strategjisé éshté té pérmirésohet fluksi
i trafikut (pér té gjithé pérdoruesit e rrugés) duke
pérmirésuar performancén e krygézimeve
Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese do té pérforcojé
kéto masa, ndérsa shérbimet dhe infrastrukturat e
pérmirésuara pér kémbésoré dhe ¢iklizEm do té térheqin
pérdorues té rinj té kétyre ményrave.

Ky opsion pérgendrohet mé tepér né investimet né
infrastrukturé pér té trajtuar problemet e transportit né
té gjithé qytetin, duke pérmirésuar garkullimin e trafikut
dhe lidhjen me zonat e reja té zgjerimit.

Masat e menaxhimit té shpejtésisé do té zbatohen pér té
pérmirésuar siguriné rrugore dhe pér té promovuar mé
miré ményrat e pa motorizuara té lévizjes..

Ky opsion strategjik éshté mé i harmonizuar me opsionin
e mirémbajtjes té diskutuar paraprakisht me palét e
interesit, Q& pasqgyron nevojén pér pérmirésimin e
efektivitetit dhe efikasitetit té infrastrukturés ekzistuese
té qytetit me pérmirésime té pérzgjedhura gé nevojiten
pér pérmirésimin e lévizjes né gjithé qytetin, trajtimin e
mbingarkesés dhe lehtésimin e gasjes mé té miré né
ményrat e udhétimit té géndrueshém si transporti publik,
ecja dhe ciklizmi Ky Skenar ka te beje me mirémbajtjen ,
pérmirésimin dhe sigurimin e njé infrastrukturés
ekzistuese dhe infrastrukturés se re pérmirésimin e
fluksit te automjeteve ne rruge gjithashtu ka kryesisht
ndikim pozitiv ne mjedis si né ajér , ujé, toké, ngase ulet
niveli i ndotjes se ajrit dhe parandalon nivelin e rritje se
ndotjes , krijohen , kushte me te lehta ,me te mira dhe
me migésoré ndaj mjedisit dhe krijohen edhe mundési
me te médha per lévizje te géndrueshme te transportit
publik , ecjes dhe giklizmit ne pérgjithési .

Shfrytézimi i teknologjive te reja sa i pérket ményrés se
informimit te qytetareve per mundésit e shfrytézimit t
|évizshmérisé — mobilitetit te géndrueshém urbane ne

Prishtiné .




Tabela nr. 4.Rezultati i PMQU-se Prishtinés

Rezultati i PMQU-se Prishtinés Skenaribags Yenafiimes  Skenari  Skenarii - Skenar
ndryshimit  proaktiv = mirémbajtjes  liberal
~ | Transpert publik 18.40% 1840% | B10% 1.20% 171.60%
Pérgindja e pérdorimit té ,
. - . Automjete 30.90% 30.90% 15.20% 46.60% 33.30%
ményrave té transportit —
Cildiste 0.70% 0.70% 0.30% 0.50% 0.70%
Rezultatet e - Transpart publik 1l anr 9.1 184 24
- Shpejtésia mesatare kom/h
modelit té " a Automjete 508 434 509 508 516
Tfizﬂ?fﬂ | Distanca mesatare & Transport publik 6.3 673 b6 b.66 632
g’t“lm;”“‘"‘ udhétimit | Automete 120 ) 142 131
Pazagjeret e kaluar né njési
1 kohés [h] Transport publik 78134 92114 108313 59054 86376
Kilometrazhi i automjeteve
[km] Automjete 304609545 3683578 | 3415775 3512816 3910904

Nga kéto tabela t€ mésiperme shifet garté se skenari proaktiv éshté opsioni mé i miré pér té
vazhduar né aspektin e pérfitimeve dhe ndikimeve té pérgjithshme né mjedis, duke marré
parasyesh edhe masat té cilat jané planifikuar per mbrojtjen e Mjedisit, si dhe duke u bazuar edhe
né % e shfrytezimit té transportit publik, automjetet, ciklistet, transporti publik etj .




PQMU Prishtina - Konceptet & Opsionet Stategjike pér Udhétim té Qéndruehém
‘ Projektet e reja té transportit/rrugéve

Fig. nr. 3.Harta e projekteve te reja sipas PMQU-se- duhet te marré né konsiderat edhe kéto gjera si ne vijim;

A\

Parko dhe udhéto

Masat per kémbésor

Masat per giklizém

Projktet e reja te transportit

YV V V V

Masat per parkim
» Menaxhimi i trafikut dhe masat per siguri

Si dhe mundésiné e lévizjes se sigurt nga periferia e qytetit per ne gendér dhe anasjelltas si dhe
marrjen ne kosiderat te lagjeve duke marre parasyesh numrin e banoreve si dhe mundésit per
zhvillimin e infrastrukturés sipas standarteve , duke marre ne konsiderate edhe ¢éshtjet si ne
vijim; Parko dhe udhéto, Masat per kémbésor ; Masat per ciklizém; Projktet e reja te transportit;
Masat per parkim; Menaxhimi i trafikut dhe masat per siguri



7.8 Pérmbledhje e problemeve kryesore né Prishtiné

Rrjeti i fragmentuar i shérbimeve té autobuséve: Eshté e réndésishme té sigurohet se rrjeti i
autobuséve lokal pérmbush nevojat pér udhétim lokal, duke pasqyruar ndryshimet e ardhshme né
destinimin e sipérfageve apo zgjerimin e qytetit. Né qytet ka shumé shérbime té autobuséve gé
veprojné né té njéjtat rrugé pérderisa ka zona ku shérbimet nuk funksionojné. Aktualisht
shérbimet e autobuséve lokal nuk jané té koordinuara né aspektin e tarifave ose orareve dhe
udhétarét té ciléve u duhet té udhétojné pér né destinacion paguajné mé shumé, harxhojné mé
tepér kohé né udhétim dhe/ose u duhet gé njé pjesé té rrugés ta béjné né kémbé. Njé sistem mé
koheziv do té sillte pérfitime pér té dy operatorét nése realizohet né ményré sistematike.

Besueshméria e shérbimeve té autobuséve: Rritja e niveleve té mbingarkesés né trafik, sidomos
gjaté periudhave kulmore té udhétimit né méngjes dhe né mbrémje, krijon probleme pér
shérbimet e autobuséve né aspektin e aftésisé pér té garkulluar né kohé sipas orarit té planifikuar.
Kjo pasiguri e bén té véshtiré pér udhétarét té planifikojné udhétimet e tyre pér né shkollé, puné
ose pazar, dhe nganjéheré njerézit gé presin né stacionet e autobuséve jané té pasigurtse kur do té
arrijé autobusi i rradhés.Gjaté kohés sé pikut té udhétimit shpesh ka pak hapésiraté lira né
autobuseé pér shkak té udhétimeve pér né shkolla.

Nevoja pér informata mé té mira pér shérbimet e autobuséve: Pér shumé banoré vendas,
punonjés dhe vizitoré né Prishtiné éshté e véshtiré té kuptohet rrjeti aktual i autobuséve
dheorareve, me shérbimeté ndryshme dhe destinacione té ndryshme. Ngjashém, njerézit qé
presin né vendndaljet e autobuséve jané té pasigurt se kur do té arrijné autobusét. Pé&rmirésimi i
informatave do té rrisé besimin e njerézvené pérdorimin e shérbimeve.

Kérkesa pér rregullimin e shérbimeve té taksive: Megjithése ka njé numér operatoréshté taksive
me cilési té miré gé veprojné né Prishting, ka edhe njé numér té madh té taksive té paligjshém, té
cilét shkaktojné probleme sa i pérket konkurrencés me operatorét e tjeré lokal si dhe me
operatorét e autobuséve. Eshté e réndésishme té rregullohen, monitorohen dhe kontrollohen
shérbimet e taksive né ményré efektive pér té siguruar njé cilési té larté dhe shérbim té sigurt pér
udhétarét.

Bazuar né hulumtimet e ndérmarra pér té zhvilluar PMQU-né, jané identifikuar njé numér
céshtjesh dhe problemesh té réndésishme lidhur me transportin publik né qytet duke pérfshiré ato
té renditura mé poshté:

» Shumé autobusé jané té vjetér dhe nuk i plotésojné kérkesat teknike dhe standardet e
kérkuara pér transportin modern té udhétaréve né aspektin e gasjes dhe niveleve té emetimit
(standardet e motorit);

» Ka zona té gytetit gé aktualisht nuk kané gasje né njé shérbim té rregullt té autobuséve (ose
kané nivel té kufizuar té shérbimit), me disa rrugé aktualisht shumé té ngushta pér té
akomoduar autobusét standard;



Orarete pa-koordinuar dhe mos-integrimi i shérbimeve dhe linjave té autobuséve né té gjithé
qytetin, zvogélojné mundésité pér shérbime lidhése pér pasagjerét;

Sistemi i biletimit éshté jotérhegés dhe jo miré i integruar, ku pér ¢do itinerar/shérbim
kérkohet njé bileté e vecanté;

Mungojné té dhénat dhe informatat lidhur me hollésité e shérbimit té
autobuséve/vendndaljeve duke pérfshiré emértimin, shenjat dhe informatat (kryesisht oraret)
né vendndaljet e autobuséve;

Mungesa e masave prioritare té dedikuara pér autobusé, duke pérfshiré shiritat e vecanté pér
autobusé dhe “platformat”pérté hipur dhe zbritur ngaautobusi né€ vendndalje. Shumé
autobusé pérballen me problemin e automjeteve té parkuara né vendndalje apo né aférsi té
tyre, duke kufizuar késhtu gasjen né anésoren e sheshté té trotuarit;

Shumé dokumente dhe té dhéna té transportit publik japin informata té ndryshme dhe
shpesh kontradiktore. Nuk ka njé pasqyré té ploté té rrugéve dhe operatoréve té autobuséve,
té numrit té linjave té autobuséve, itinerareve té linjave té autobuséve, me té dhéna jo té
plota té transportit publik né dispozicion;

Ka gjithashtu mungesé té té dhénavepér operatorét e transportit publik sa i pérket
shfrytézimit té autobuséve/shérbimeve, si dhe pajisjeve né vendndalje, etj.; dhe

Shumé shérbime operojné né rrugé té ngjashme dhe ka déshmi té dyfishimit té shérbimit gé
kérkon vémendje té vecanté né kuadér té rishikimit té pérgjithshém dhe ri-strukturimit té
rrjetit té gytetit.



Tabela. nr.5. e Indikatoreve té transportit

INDIKATORET
Pérshtatshméria e treguesve té transportit

tregues bazé \7

Reduktimi i nevojés pér té udhétuar

Zvogélimi i pérdorimit té makinave

Pérmirésimi i pérdorimit té hapésirés

Pérmirésimi i pérdorimit té transportit

Pérmirésimi i ecjes dhe giklizmit

Pérmirésimi i garkullimit mallrave

dhe_tregues shtesé dhe W\ % X
a0 o
2 S
e o
Numri i Automjeteve "2 "/
Totali i pasagjeréve / ton km (sipas ményrés)
v
7 7
1
Numri total i udhétimeve sipas ményrés
v
1 1
17
Karakteristikat e sjelljes s& udhétimit Al 1
Pjesa e transportit publik Al 1
Pjesa e ecjes dhe giklizmit v 2
Intensiteti i transportit "2 v "2
Fluksi i trafikut né rrugé specifike v 'Z
Shpejtésité e komunikacionit né rrugé specifike '2
Shfrytézimi i kapacitetit rrugor qé tejkalon pragun 1
Shfrytézimi i hapésirave té parkimit tejkalon pragjet e Al Al
déshiruara
Vlera mesatare e makinave ” 7
Vlera mesatare e transportit publik Al
Kénagésia e shfrytézuesit té transportit publik Al
Pranimi i pérdoruesve té sistemeve té reja té transportit / 1 Al
trafikut
Perceptimi i cilésisé sé infrastrukturés pér ecje dhe ¢iklizém
Vlerésimi i gjendjes sé infrastrukturés sé transportit sipas 7 7

ményrés




7.9 Mjedisi, Transporti dhe Shéndeti

Kjo fushé ka té bé&jé me zvogélimin e ndotjes dhe ndikimin gé lévizshméria urbane né qytetin e
Prishtinés ka né mjedis dhe mundésit e pérmirésimit dhe mundésia e parandalimit te ndotjes se
mjedisit dhe ruajtjes shéndetit té botes bimore dhe shtazore.

Si masa parandaluese té cilat mund te ndérmerren né kété aspekt jané si ne vijim;

Efekti serré dhe ndikimi tyre né ndryshimet e klimés: trajtimi i shkarkimeve té gazrave serré
(vecanérisht CO2) nga trafiku urban né kryeqytet dhe rrethiné pér té zvogéluar ndikimin e
transportit né ndryshimet klimatike globale.

Automjete mé té reja dhe karburantet alternative (duke pérfshiré elektromobilitetin) pér té
dekarbonizuar transportin urban né qytet dhe rrethiné gjegjésisht territorin e komunés sé
Prishtinés dhe me duke zvogéluar emetimet lokale.

Shfrytézimi i ¢iklizmit dhe ecja pér té lehtésuar dhe ndihmuar Iévizshmériné né mjedis dhe pér
njé shéndet me té miré si dhe njohjen e rolit t& mobilitetit si ményra mé e réndésishme té pér
lévizjen urbane.

Parandalimi dhe ndérmarrja e masave efikase né zvogélimit té ndotjes se ajrit dhe ndotja e
zhurmés gé rrjedhin nga transporti i makinave té ndryshme duke marre parasyesh vjetesiné e
tyre, cilésiné e karburantit dhe faktor tjeré.

Eshte me se e nevojshme ti kushtohet kujdes menaxhimit té problemeve mjedisore duke pasur né
konsiderat edhe ndikimit né shéndet gé lidhen me ndotjen e ajrit dhe zhurmés,né pérgjithési pér
shkak té mungesés sé ecjes apo shfrytézimit te mjeteve alternative me me pake ndotje apo zero
ndotje si rezultat i varésisé nga makina dhe stilit té jetesés.

Kekohet njé menaxhim i mobilitetit pér té inkurajuar mé shumé sjellje té udhétimit migésor ndaj
mjedisit.

Kéto tema mbulohen nga politikat e nivelit vendimmarrés népérmjet takimeve té grupeve
punuese, projekteve nacionale dhe pérmes aktiviteteve té politikave pér té komunikuar
opionionet e qytetareve né komunén pérkatése .

Megenése transporti pérbén njé pjesé té konsiderueshme té emetimeve totale té gazrave serré
(sidomos COz2), duhet té ndérmerren veprime specifike né sektorin e transportit nése ndonjé qytet
déshiron té zvogélojé ndikimin e ndryshimeve klimatike.

7.9.1 Automjete té pastra dhe 1éndé djegése alternative

Pérdorimi i automjeteve alternative té cilat shkaktojné mé ndotje apo shfrytézimin e
karburanteve alternative si biokarburantet, hidrogjeni, gazi natyror dhe energjia elektrike mund
té ndihmojné né zvogélimin e varésisé nga nafta dhe gjithashtu mund té ndihmojné né
reduktimin e ndotésve té ajrit, emetimet e CO2 dhe ndotjen e zhurmés.

Autoritetet lokale dhe rajonale mund té luajné njé rol té réndésishém né futjen e Iéndéve djegése
alternative, pér shembull népérmjet aktiviteteve té tyre té& prokurimit, pérjashtimet nga makinat
'té pastra’ gé hyjné né njé zoné té caktuar né njé qytet apo aktivitete promovuese.



7.9.2 Levizéshmeria elektrike

Zhvillimi i politikave nga niveli gendror apo edhe niveli lokal pér mbéshtetje té& pérdorimit té
automjeteve, tramvajit , trenit té cilét funksionojné me energji elektrike .

Sipas praktikave te vendeve té zhvilluara pérdorimi i mjeteve me energji elektrike, jan té gjitha
ato mjete ge mund té kontribuojé né njé sistem mé té géndrueshém té lévizjes urbane me kusht
qé automjetet elektrike té jené pjesé e njé politike té géndrueshme té 1évizjes urbane.

Kjo sugjeron gé njé tranzicion teknologjik duhet té shogérojé njé tranzicion drejt sjelljeve mé té
géndrueshme té lévizjes dhe shérbimeve té Iévizshmérisé inovative.

Autoritetet lokale né Kosové kané njé rol t¢ madh pér té luajtur né vendosjen e automjeteve
elektrike. Ata jané lojtarét kryesoré té nevojshém pér té stimuluar tregun e automjeteve elektrike,
népérmjet pércaktimit té njé politike té Iévizshmérisé urbane gé siguron futjen efikase dhe té
géndrueshme té automjeteve elektrike né pérdorim sa me efikas dhe té efektshém

- Vendosjen dhe zbatimin e njé infrastrukture té shfrytézueshme dhe migésore ndaj mjedisit ;

- Pércaktimi i politikave lokale sa i pérket mobilitetit dhe energjisé;

- Ndikimi i tyre né krijimin kushteve dhe mundésive te pérbashkét alternative

shfrytézimi i ciklizmit dhe ecja pér té lehtésuar lévizshmériné né mjedis dhe ndikimi i saj né
shéndet, njohjen e rolit t& 1évizshmérisé né qytetin e Prishtinés.

Kur éshté fjala per ciklizimin lirisht mund te thuhet se ka pérfitime né aspektin e shéndetit,
parandalimit e ndotjes sé ajrit lokal, uljes sé kontributit té transportit né ndryshimet klimatike, si
dhe ndikimi pozitiv né pérmirésimin gjendjes se mjedisit etj.

Autoritetet lokale dhe rajonale luajné njé rol té réndésishém né ndihmén pér té rritur
pjesémarrjen e ciklizmit. Politikat vendimmarrése duhet dhe éshté me se e nevojshme té
mbéshtetin shkémbimin e formave se si té arrijé njé pérgindje mé té larté modale té giklizmit
duke ofruar njé nivel té larté té sigurisé dhe mbajtjen e njé ekuilibri me ményrat e tjera té
transportit.

7.9.3 Ndotja e ajrit dhe ndotja e zhurmés gé vjen nga transporti

Transporti pérbén njé pjesé té madhe té ndotjes sé ajrit né zonat urbane, autoritetet lokale dhe
rajonale éshté me se e nevojshme te ndérmarrin masa parandaluese pér té reduktuar ndotjen e
ajrit né pérputhje me legjislacionin nacional né fugi pér territoret e tyre. Komuna e Prishtinés
ka véshtirési né pérmbushjen e normave té cilésisé sé ajrit, mirépo eshte me se e nevojshme ne
ndérmarrjen e masave urgjente pér zvogélimin e ndotjes dhe ruajtjen e shéndetit te qytetareve
duke bere hulumtime te thela , pérmes gjetjes se faktoréve kryesor te cilét ndikojné né cilésiné e
ajrit si dhe masave té menjéhershém sa i pérket lévizjes se kombinuar urbane dhe parandalimit
apo zvogeélimit té ndotjes se ajrit nga transporti brenda gytetit.

Edhe njé faktor tjetér i ndotjes i cili duhet te merret né konsideraté éshté edhe zhurma nga e cila
shkaktohet nga transporti shkakton probleme shéndetésore mendore dhe fizike né qytetin e
Prishtinés.

Komuna e Prishtinés mund té luaj njé rol té réndésishém né reduktimin e ndotjes sé zhurmés
pérmes zhvillimit dhe zbatimit te planeve té veprimit té pér zvogélimin e ndotjes nga zhurma.



7.9.4 Lévizshméria dhe shéndeti

Eshté me se e réndésishme se si lévizin njerézit dhe mallrat dhe cfaré planifikimi ka
infrastruktura e transportit e cila ka njé ndikim né shéndetin toné.

Nése Dizajni i infrastrukturés éshté i hartuar pér favorizimin apo pérdorimin e automjeteve
zvogélon, kjo sjell kufizim té madhe né ecjen dhe ¢iklizmin, dhe njéheré rrisin rreziget e
aksidenteve dhe vdekjeve.

Promovimi i ményrave aktive té transportit (ecje dhe ¢iklizém) mund té pérmirésojé shéndetin e
njerézve dhe zvogélimi i ndotjes sé ajrit zvogélon aksidente, njékohésisht parandalohen
problemet shéndetésore té cilat shkaktohen nga ndotja.

Menaxhimi i Mobilitetit (MM) éshté njé koncept pér promovimin e transportit t€ géndrueshém
dhe menaxhimin e kérkesés pér pérdorim té makinave duke ndryshuar géndrimet dhe sjelljet e
udhétaréve.

Né thelbin e Menaxhimit té Lévizshmérisé jané masat "e buta", si informacioni dhe komunikimi,
organizimi i shérbimeve dhe koordinimi i aktiviteteve té partneréve té ndryshém. Masat "Soft"
shpesh rrisin efektivitetin e masave "té véshtira" brenda transportit urban (p.sh. linjat e reja té
autobuséve, rrugét e reja pér kémbésoré, nénkalime apo mbikalime, shtigje té reja té bicikletave).
» Automjete té pastra dhe 1é€nd¢ djegése alternative

Kémbeésorét

Njerézit me véshtirési né lévizje

Pérdoruesit e transportit publik

5 Mjetet e motorizuara me dy rrota

Pérdoruesit komercial/biznes
6 (péfshihen furnizimet & "HGV")

Blerésit & vizitorét
me automjete

Ata gé udhétojné
me automejte nga

qytetet tjera

*Shénim* Kemhaanrat me vachtirési né lavizie kand ma «a chiimti nrinritet

Fig.nr.3. Prioriteti sipas PQMU-se



8 VSM-ja- NDIKIMI | MASAVE NE MJEDIS

Tabela nr.6. Ndikimi i masave né mjedis

Elementet e pérfshira né vsm Kategorité e pérdorura gjaté vlerésimit strategjik mjedisor per pgmu




Tabela nr.7. VSM-ja

NDIKIMI | MASAVE TE PMQU-SE NE MJEDIS

VSM-JA

Afatet kohore té shkurtra, t¢ mesme dhe té gjata

VNS

Kur konsiderohet koha e efekteve potenciale né plan, ajo klasifikohet si “e shkurtér”, “e mesme” ose “e gjaté”. Kjo
reflekton qéllimin pér té kapur ndryshimet gé mund té dalin nga plani pér shkak té kohés. Eshté gjithashtu
konsekuent me drejtimin e pérfshiré né Aneksin Il té Direktivés VSM-se, ku karakteristikat e efekteve duhet té
kené parasysh: probabilitetin, kohézgjatjen, frekuencén dhe kthyeshmériné e efekteve).

Periudha e “shkurté” (S) pércaktohet < 5 vjet;
Periudha e “mesme” (M) pércaktohet mbi 5 vjet dhe jo mé shumé se 10 vjet;

Periudha e “gjaté” (G) pércaktohet mbi 10 vjet.

SISTEMI | NJE RRJETI TE RI TE TRANSPORTIT TE INTEGRUAR PUBLIK, ME AUTOMJETE MODERNE ME EMETIME TE
ULETA

Popullsia Bidiversiteti Toka dhe Cilésia e ujit dhe | Cilésia e ajrit Ndryshimet Asetet material Trashigemia Peizazhi

dhe flora dhe fauna | gjeologjia burimet Klimatike dhe Energjia natyrore

shéndeti

S IM |G |S M |G |S M G S |m G S |m G S |m G S M G S M G S M |G

Komentimi

Pérmirésimi i rrjetit t transport publik dhe mobilitetl i kémbésoréve, kompletimi i sistemit pérmirésimit te
infrastrukturés rrugore,ndértimi i gendrave té shérbimit dhe hapésirat pér zhvillime shogérore né té gjitha
rrethet, do t“a pérmirésojé dukshém cilésiné e jetés sé banoréve dhe qytetasve.E gjithé puna né rrjetin e njé
transporti te integruar publik do te keté ndikim shume te madhe ne ruajtjen e mjedisit dhe zvogélimin enorm te
ndotjes se ajrit, ujit, tokés dhe parandalimin ne shkatérrimin e botes bimore dhe shtazeve-Diversitetin
biologjik.Ndérhyrjet né transportin publik dhe até té kémbésoréve dhe té rrjetit té ciklit garkullues do té
promovojé pérdorimin e mobilitetit t& géndrueshém, me efekte pozitive né cilésiné e ajrit dhe né reduktimin e
emetimeve te gazrave serre,si dhe njé ndryshim pozitiv ndaj ndryshimeve klimatike.Kéto efekte pozitive do té
theksohen né afat té gjaté kohor me kompletimin e aksit. Ruajtja e korridoreve té gjelbérta mund té keté efekt
pozitiv né biodiversitet né zonat urbane, pérderisa rehabilitimi dhe fortésimi i rrjetit teknologjik do té keté
ndikim pozitiv né cilésiné e ujit.




Tabela nr.8. VSM-ja

SHTIMI | KONTROLLEVE TE PARKIMIT NE RRUGE, DUKE IU DHENE PRIORITET AUTOMIJETEVE ELEKTRIKE/ME
EMETIME TE ULETA, PERMIRESIMI | CILESISE SE AJRIT

Popullsia | Bidiversiteti | Toka dhe | Cilésia e Cilési | Ndryshim | Asetet Trasehegemi | Peizazhi
dhe flora dhe gjeologjia | ujit dhe ae et material a natyrore
shéndeti | fauna burimet ajrit Klimatike | dhe

Energjia
SIM|G|S [M|G [S|M|G|S|[M|G[S|M|G|[S|M|[G|S|[M|G]|S|[M|G|IS|M |G
0 0 ([0fO
Komentimi

Duke i forcuar, konsoliduar dhe pérmirésuar parkimet eshé e ditur edhe pér problemet me efekte negative,
mirépo nése shtohen kontrollet dhe pérdoren sa me shume automjete elektrike menjéheré vérehen edhe efektet j
efekte pozitive mbi cilésiné e jetés né kéto gendra urbane si dhe né zona bujgésore dhe té peizazhit. Aférsia e
popullatés me pajisje kontribuon né reduktimin e kérkesave pér mobilitet, me efekte pozitive né cilésiné e ajrit,
ujit, tokés dhe né reduktimin e ndotjes. Ruajtja e njohjes sé gendrave té ndryshme do té keté ndikim pozitiv né
ruajtjen e vlerave kulturore dhe identitetin e komuniteteve lokale. Jo té sigurta jané ende efektet né ujé,
konsumimi i energjisé dhe prodhimi i mbetjeve, sikur do té jeté mbi PZHU dhe PRrU té definojné zonat e reja
urbanistike dhe zonat e rigjeneruara né gytete mé té vogla.




Tabela nr.9. VSM-ja

LEVIZJA/ ECJA DHE GIKLIZMI DUKE PERFSHIRE INVESTIMET NE RRIJETET E REJA ME FUTJEN E SHTIGJEVE
PRIORITARE PER KEMBESORE DHE GIKLISTE QE LIDHIN LAGJET DHE OBJEKTET E BANUESHME ME QENDREN E

QYTETIT PER TE ULUR NIVELIN E PERDORIMIT TE PANEVOJSHEM TE MAKINAVE.

Popullsia | Bidiveziteti | Toka dhe | Cilsia e Cilésia e Ndryshim | Asetet Traseheg | Peizazhi
dhe flora dhe gjeologjia | ujit dhe ajrit et material | emia
shendeti | fauna burimet Klimatike | dhe natyrore
Energjia
SIM|G |S|M|G |SIM|G|S|M|G|[S|M|[G]|S|M|[G]S G |S|M|G|S|M|G
0O|o]oO

Komentimi

PQMU-ja pérfshiné investimet e saja ne rrjetet e reja me futjen e shtigjeve prioritare , duke marre parasysh
edhe vendbanimet te e cila nuk kané shtigje, vlerésimi i zonés gendrore té Prishtinés ose krijimi i korridoreve té
aksesueshme té gjelbérta mund té rrisin cilésiné e kushteve jetésore duke krijuar mjedise komode, me njé gamé
té gjeré té vendeve komerciale, lokacione rekreative, lévizje me efekte pozitive sipas standardeve te bashkimit
evropian duke filluar me ruajtjen dhe mbrojtjen e ujit, tokés,biodiversitetin, cilésiné e ajrit pérmes ( “rrypave
thithés té gjelbér” qgé kontribuojné né ruajtjen cilésisé se ujit dhe ajrit dhe kane apo luajné rol
pastrues,(mbrojtjen nga pluhuri dhe funksionin e ruajtjes nga ndotje e CO2).

Parandalon pérdorimin e mjeteve motorike dhe krijohen efektet pozitive ne mjedisit dhe ekonomi mund té
paragqiten si lidhje pér té rritur térhegjen e turistike té Prishtinés .




Tabela nr.9. VSM-ja

ZHBLLOKIMIN E "PIKAVE ME TE MBINGARKUARA", DUKE PERFSHIRE ZGJERIMIN E KAPACITETIT TE RRIETIT, ATY KU ESHTE E
MUNDUR.
Popullsia Bidiveziteti | Toka dhe Cilésia e Cilésia e Ndryshimet | Asetet Trasehegemia | Peizazhi
dhe flora dhe gjeologjia ujit dhe ajrit Klimatike material natyrore
shéndeti fauna burimet dhe
Energjia
SIM|G [SIM]|]G |[SIM]|G [S|M SIM|G [SIM]G |[S|IM|G |S |[M |G |S|M

Komentimi

PMQU-ja, ofron pérfitimet mjedisore mé t& médha né periudhé té shkurté, té mesme dhe té gjaté kohore,pérmes zgjerimit
te kapaciteteve te rrjetit, duke ndikuar ne uljen e bllokimeve te rrugéve sidomos gjate ditéve te punés duke filluar ne
meéngjes nga ora 7 30 AM deri 8 30 AM , dhe nga ora 16 00 PM deri 17 30 PM, me rastin e zgjerimit te kapacitete kemi uljen
e ndotjes , zhbllokimin e rrugéve si dhe njé lévizje me te koordinuar .

Pérvec zhbllokimit te rrugéve mundésia e lévizjes do te jete me e madhe dhe do t efete efekte pozitive edhe pér mjedisin




Tabela nr.10. VSM-ja

ZHVILLIMI | PLANEVE TE QENDRUESHME TE UDHETIMIT ME BIZNESET LOKALE, SHKOLLAT DHE KOMUNITETET PER
T'l MUNDESUAR NJEREZVE TE KUPTOJNE SE SI MENYRAT E TYRE TE UDHETIMIT MUND TE KONTRIBUOJNE NE
ARRITJEN E NJE MJEDISI ME TE QENDRUESHEM, ME TE PASTER DHE TERHEQES, DUKE PROMOVUAR ME SHUME
MUNDESI TE QENDRUESHME TE UDHETIMIT, SIC JANE “KLUBET E VETURAVE” DHE PERDORIMI | PERBASHKET I NJE
AUTOMIETI

Popullsia | Bidiveziteti | Toka dhe | Cilésiae | Cilésiae Ndryshime | Asetet Trasehegemi | Peizazhi
dhe flora dhe gjeologji | ujit dhe ajrit t Klimatike | material | a natyrore
shéndeti | fauna a burimet dhe

Energjia

Komentimi

Ményra e planifikimit dhe planifikimit te planeve ka rendésin e vet duke pérfshi edhe mobilitetin si ményré me e
mire me e shpejt dhe me produktive sa | pérket realizimit te planeve ditore,Bashképunimi éshté | njé réndésie te
vecante e posacérisht te ne si vend ne transicion i cili kérkon me shume pune ne realizimin e prioriteteve, planeve
dhe programeve.

Ményra e shfrytézimit t enje automjeti éshté shume | réndésishme ngase zvogélon numrin e veturave ne
komunikacion si dhe ule ndotjen e mjedisit dhe ka ndikim pozitiv ne efektin serre.Ndikon ne uljen apo zvogélimin e
ndotjes se ujit, ajrit , tokés dhe biodiversitetit




Tabela nr.11. VSM-ja

TRANSPORTIN E MALLRAVE, QE SYNON ZVOGELIMIN E NDIKIMIT TE AUTOMJETEVE KOMERCIALE DHE FURNIZUESE NE
QENDREN E QYTETIT, PERMES KRUIMIT TE QENDRES SE KONSOLIDIMIT TE MALLRAVE NE PERIFERI/SKAJE TE QENDER TE
QYTETIT, DHE PERDORIMI | AUTOMJETEVE ME EMETIM TE ULET PER SHPERNDARJEN E MALLRAVE/SHERBIMEVE NE
BIZNESET KOMERCIALE/TREGTARE NE QENDER;

Popullsia | Bidiveziteti | Toka dhe Cilésia e Cilesia | Ndryshimet Asetet Trasehegemia Peizazhi
dhe flora dhe gjeologjia | ujit dhe e ajrit Klimatike material natyrore
shéndeti fauna burimet dhe

Energjia

SIM]|G|S[M|G |S [M|[G|ISIM]|]G |SIM|G |[S|IM|G [SIM|[G|S |M |G |S|M|G

Komentimi

Krijimi i njé gendrén pér konsolidimin transportit , krijon mundésit te mesha , ngase planifikohet te ndértohet ne periferi
dhe transporti i mallrave do te behet pérmes automjeteve me te vogla te cilat shkaktojné me me pak ndotje n mjedis,
duke ruajtur cilésiné e elementeve mjedisor si ajrit, ujit dhe tokés e ne vecanti edhe biodiversitetit. Vendosja e
funksioneve té reja terciare, me efekte pozitive né cilésiné e ajrit dhe reduktimin e emetimeve. Kéto efekte pozitive do té
theksohen né afat té gjaté kohor me kompletimin e aksit. Ruajtja e korridoreve té gjelbérta mund té keté efekt pozitiv né
biodiversitet né zonat urbane, pérderisa rehabilitimi dhe fortésimi i rrjetit teknologjik do té keté ndikim pozitiv né cilésiné
e ujit.




Tabela nr.12. VSM-ja

PERMIRESIMI | HAPESIRAVE PUBLIKE PERMES MIREMBAJTJES SE ASETEVE FIZIKE DHE TURISTIKE, SI P.SH.
SHTIGJEVE, SHTIGJEVE PER CIKLISTE DHE INFRASTRUKTURES SE TRANSPORTIT PUBLIK;

Popullsia | Bidivezitet | Toka dhe | Cilésia e Cilésia e Ndryshime | Asetet Trasehegemi | Peizazhi
dhe i flora dhe | gjeologji | ujit dhe ajrit t Klimatike | material | a natyrore
shéndeti | fauna a burimet dhe

Energjia

Komentimi

Krijimi i Pérmirésimi i hapésirave publike pérmes njé menaxhimi te géndrueshém , shtigjeve dhe transportit publik
ne pérgjithési éshté i njé réndésie te madhe dhe ka masa afatgjate te zbatimit , ku pérveg pérmirésimit t gjendjes
mjedisore kane edhe ndikim pozitiv ne zbatimin e PMQU-se, ngase infrastruktura pér njé mobiliet sa me te mire
dhe me te géndrueshém ka vlera pér njé shoqgéri ne transioncion, sic jemi ne tani pér momentin .

Pérvec efekteve pozitive ne mjedis si ; ajér, ujé , toke dhe Biodiversitet ka efekte pozitive edhe ne zhvillimin dhe
prosperimin e turizmit ne Prishtine.




Tabela nr.13. VSM-ja

ZVOGELIMI | NDIKIMIT TE ZONAVE/PROJEKTEVE TE REJA TE ZHVILLIMIT TE QYTETIT NE INFRASTRUKTUREN EKZISTUESE
TE TRANSPORTIT, DUKE PERMIRESUAR LIDHJET E TRANSPORTIT, S| DHE TRANSPORTIN PUBLIK RRETH ZONAVE ME SASI
TE KONSIDERUESHME TE ZHVILLIMIT TE RI

Popullsia | Bidiveziteti | Toka dhe | Cilésia e Cilésia e | Ndryshimet Asetet Trasehegemia | Peizazhi
dhe flora dhe gjeologjia | ujit dhe ajrit Klimatike material natyrore
shéndeti | fauna burimet dhe

Energjia

Komentimi

PMQU-ja , duhet te keté ne konsideraté ndikimin e projekteve ne ato te cilat jané zhvilluar deri me tani, ngase
infrastruktura e deri tanishme éshté zhvilluar e bazuar ne projekte studimore dhe kane vlerén e tyre , mirépo aty ku ka
mundési le te ndérmerren masa dhe te kemi sa me pak ge éshté e mundur ndikimi i kétyre projekteve te reja ne mjedis,
duke ruajtur trashégiminé natyrore dhe resurset natyrore .

Si dhe gjate zhvillimit te kétyre projekteve te keté sa me pak ndikime negative ne mjedis si ne vijim ; ajér, ujé , toke dhe

Biodiversitet ka efekte pozitive edhe ne zhvillimin dhe prosperimin e turizmit ne Prishtine.




Tabela nr14. VSM-ja

ZVOGELIMI | NDIKIMEVE NEGATIVE TE SKEMAVE TE TRANSPORTIT, SIC JANE NIVELET E ZHURMES, PERMES PLANIFIKIMIT
DHE PROJEKTIMIT TE KUJDESSHEM

Popullsia Bidiveziteti | Toka dhe Cilésia e Cilésia e Ndryshimet | Asetet Trasehegemia | Peizazhi
dhe flora dhe gjeologjia ujit dhe ajrit Klimatike material natyrore
shéndeti fauna burimet dhe

Energjia

Komentimi

PMQU-ja , duhet te keté ne konsideraté ndikimin e projekteve te cilat shkaktojné zhurme, sidomos gjate ndértimeve te
ndryshme, komunikacioni, infrastruktura e mobilitetit , lokalet e natés et;.

Te respektojné ligjin e zhurmés dhe te krijojné zona mbrojtése pér parandalimin e pérhapjes se zhurmés pér ruajtjen e
getésie dhe mos pengimin e jetés se komuniteti.

Si dhe te respektohet té gjitha e standardet e BE-se.

9 MONITORIMI

Suksesi i PMQU-sé dhe VSM pérkatese do percaktohen nga respektimi gjate zbatimit te masave
dhe monitorimit te ketyre masave.

Monitorimi i elementeve té mjedisit &shté aspekt kryesor pér t& mbajtur nén kontroll zbatimin e
strategjive si planeve te veprimit, programeve dhe projekteve. N¢ ligjin ¢ “Vleresimit Strategjik
Mjedisor”, kerkohet monitorimi i pasojave t€ ndjeshme mjedisore ose shendetesore t€ zbatimit té
planit apo programit, né menyré gé té identifkohen né fazé té hereshme pasojat negative té
paparshikuara dhe me gellim marjen e masave rregulluese.

E njejta kerkese eshte parashikuar ne nenin 10 te Direktives se BE per VSM-n. Sipas po kesaj
direktive, me gellim ge te shmangen dublikimet ne procesin e monitorimit, mund te perdoret
sistemi aktual i monitorimit, nése konsiderohet i pershtatshem.

Institucioni pérgjegjés pér monitorimin e mjedisit né vendin toné éshté MMPH-ja népérmjet
AMMK-Agjensia pér Mbrojtien e Mijedisit té Kosovés, e cila zbaton Monitorimin né
bashkepunim meinstitucionet perkatese té& Ministrive té tjera dhe institucioneve né nivel gendror
dhe lokal .

Si dhe nje ndikim jashte zakonisht t& madh né kété drejtim luan edhe Inspektorati né nivel
gendror dhe lokal sa i pérket zbatimit té legjislacionit mjedisor.

Me géllim gé PMQU-ja té zbatohet me efektivitet dhe té realizohen objektivat dhe synimet qé
jané pércaktuar né Plan, éshté e domosdoshme dhe sic e parashtruam edhe mé sipér; éshté
kérkeseé ligjore, gé té monitorohet zbatimi i Planit, pér té shmangur gé né fazat fillestare ndikimet
eventuale negative né mjedis.




Pér té gene sa mé racional dhe mv efektiv né monitorimin e mjedisit, do ti referohemi atyre
treguesevé qé kané rezultuar nga objektivat dhe synimet gé jané pércaktuar pér mbrojtien e
mjedisit dhe kapitullin mbi ndikimet dhe masat zbutese t¢ PMQU-sé. Plani Monitorimit
permbledh shumé treguesé gé perfagésojné njé numer té konsiderueshem té elementeve té
mjedisit.

Mbeshtetur né Ligjin pér mbrojtien e mjedisit, Ligjin pér VSM dhe VNM, Komuna e Prishtinés
ka pér detyré té kryej monitorimin e aktiviteteve gé kryen né kuadrin e zbatimit te PMQU-sé.
Kétu pérfshihen gofté planet, projektet e Infrastrukturés gé po hartohen ndérkohé edhe detajimi i
PMQU-sé .

Komuna e Prishtinés ka karakter administrativ dhe pa struktura té plota dhe té afta pér té
kryerveprimtari si monitorimi mjedisor dhe pér rrjedhojé, nuk mund te mbuloje me kapacitetet
dheburimet e saj njerezore dhe financiare te gjithe kete veprimtari. Megjithate ajo, duke
angazhuar drejtoriné perkatese dhe struktura te tjera né vartesi te saj mund te kryej nje pjese
téprogramit t& monitorimit si cilesine e ndertimeve, zgjerimit té pargeve dhe siperfageve te
gjelbra, ecuriné ndértimit té rrugéve té reja pérfshire ato pér garkullimin me bicikleta si dhe
shtigjeve pér ecje duke marré né konsideraté edhe siguriné e qytetaréve

Rezultatet e monitorimit, komuna e Prishtinés sipas ligjit pér VSM-n, duhet ti publikoj né
menyré periodike ¢do vit. Per elementet e tjeré t€ mjedisit duhet te procedohet sipas ligjeve qé
mbulojné fushén e VSM dhe VNM, pér monitorimin dhe rezultatet ti percillen komunés sé
Prishtinés dhe Agjensisé pér Mbrojtjen e Mjedisit té Kosovés. Kjo e fundit ka detyrimin ligjor ti
publikoj ne kuadér té Raportit Vjetor pér Gjendjen e Mijedisit né Republiken e Kosovés.



Tabela nr.15.Monitorimi

Mjedisi Obijektivat Synimi Indikatoret Raportimi Institucioni Pérgjegjés
Ajri 1.Permiresimi i 1. Ulja e niveli te | 1. Arritja e vlerave | 1. Raportiml here AMMK dhe Komuna e
cilesise se ajrit ndotjes se ajrit te standardit per ne 6 Muaj Prishtinés
per: NO2; NOx; | cilesin e ajrit 2. Raportim 1 here
2. Rregullimi CO2, PM10; lidhur me tregusit | ne vit 2. komuna e Prishtinés
liinfrastruktures PM2.5; mbi norme 3. Raportim 1 here 3. komuna e Prishtinés
rrugore ne 6 muaj 4. komuna e Prishtinés
2.Permiresimii | 2. Rregullimi i 4. Raportim 1 here
3. Ulja e nivelt te infrastruktures infrastruktures se | ne vit
zhurmave ne se transportit rrugeve
zonat problematike
te Komunes 3. Respektimi i 3. Respekt i
nivelit te niveleve te
4. Aplikimi i masave | zhurmes lejuara te zhurmes
mbrojtie pér gjate dites dhe
mbrojtje nga zhurma | 4. Ulja e nivelit | nates
—ndotja akustike te zhurmés
4. Ulja e niveli te
5. Monitorimi 5.Ngritja e zhurmave ne
monitorimit te pikave te mjediste
cilesise se ajrit monitorimit te e banimit
cilesise se ajrit
Uji Cilesia e ujrave 1.Shmangia e la. Kualiteti dhe 1.Dy here ne vit
sip.ne perputhje shkarkimeve te Kuantiteti i ujrave | 2. Dy here ne vit 1.Komuna e Prishtinés,
me kerkesat e ujrave te ndotura | ge shkarkohen ne AMMK.
legjislacionit te ne ne ujérat ujérat 2. Komuna e Prishtinés,
Kosoves dhe siperfagesor siperfagesor; AMMK.
Direktives né 2. Sigurimi i 1b. Vellimi i ujrave
kuader per ujin hudhjeve te mbi normat e

te BE mbeturinave ne | lejuara ge




ujérat

siperfagesor . me
gellim ruajtien e
niveleve minimal

shkarkohen ne
ujérat
siperfagesor;m3.
2. Siperfagia e

te ndotjes ndotjes
(m2) vilimi i
mbeturinave (kg
ose
m3) ,lloji
mbeturinave
si dhe mbeturiant e
fundosura dhe
koha e zberthimit
mbesin  sin  je
problem mjedsior
Kursimi i 1. Promovimi i 1. Siperfagja e 1. 1 here ne vit 1.Komuna e Prishtinés
energjise objekteve me objekteve (m2) me | 1. 1 here ne vit 1.Komuna e Prishtinés
Faktoret izolim adekuat izolim adekuat
klimatik 2. Promovimi i
paneleve diellor | 2. Siperfagja
per gjenerim (m2)e paneleve te
energjie ne instaluar
ndertesat dhe siperfagja e
residenciale dhe | ngrohur nga
sociale dhe energjia e
energjia e eres (m2)
krijuar nga
era
Identifikimi dhe 1. Zgjerimi dhe | 1. Siperfaget e reja | 1. Raportim 1. Komuna e Prishtinés
Krijimi i habitetve permirsimi | te 1 here vit dhe MMPH
te reja, dhe parkut krijuara, sip. m2 2. Raportim 1 here | 2. Komuna e Prishtinés
Biodivers | korridoreve te “Regjional 2. Siperfage te ne vit. dhe MMPH
iteti gjelber Germia” dhe reja, m2 3. Raportim lhere 3. Komuna e Prishtinés




Krijimi i
pargeve tokesor
te reja neper
disa vendbanime

3.Siperfaget te
rehabilituara, m2
4. Numri i
drujeve,pemeve

ne vit
4. Raportim 1 here
ne vit
5. Raportim 1 here

dhe MMPH

4. Komuna e Prishtinés
dhe MMPH &MBPZHR
5. Komuna e Prishtinés

2. Krijimi i dhe ne vit dhe MMPH &MBPZHR

mjedisve te shkurreve dhe Ministria e

gjelbra ne dekorativete Infrastruktures

Vendbanime mbjella

3.Rehabilitimi i | 5. Siperfage te

siperfageve te kthyera ne zone te

pyjore ne zonat | gjelber, pjese e

pyjore dhe ato te | koridorrit dhe

gjelbra ne zonat | tampon zona; m2

e banimit

4. Mbjellja e

drujeve,pemeve

dhe shkurreve

dekorative

pergjate rrugeve

regjionale,

shtratit te

lumejve

5. Krijimi i

korridoreve te

gjelbera

dhe tampon

zonave
1.Konservimi 1. Shtimi i 1. Siperfaget ne 1. 1. Komuna e
dhe shtimi i hapsirave te reja | m2 dhe Nje here ne Prishtinés
zonave dhe dhe numuri i pemeve te | vit 2. Komuna e
elementeve numurit te mbjella 2. Nje here Prishtinés

Peizazhi, | peizazhistik pemeve e 2.Progresi i ne vit 3. Komuna e
pyjet dhe | 2. Mbrojtja e shkurreve. zbatimit te 3. Nje here Prishtinés




toka

mjedisit natyror

ne hapesirat per
rreth vendbanimeve
3. Riperdorimi i
tokave te ndotura
4.Mirmbajtje dhe
zhvillim i pyjeve
5.Kultivim 1 pyjeve
te reja

2. Dhenie e
statusi mbrojtie
dhe hartimi i nje
plani manaxhimi
Mjedisor i ktyre
hapesirave.
tokave te
ndotura( pikat e
nxehta
mjedisore) dhe

planit

3. Siperfage toke e
ndoture e
rehabilituar

(m2) dhe e vene ne
perdorim sipas
PZHK.

4. Siperfage toke
se zhvilluar pyjore
(ha)

4. Siperfaqge toke

ne vit

4. Nje here

ne vit

5. Nje here ne vit

4. Komuna e
Prishtinés dhe
MBPZHR

5. Komuna e
Prishtinés dhe
MBPZHR

venia ne se re pyjore (ha)
eficiense per
zona te
gjelbera/parge
ose rezidenciale
4.Zhvillimi i
pyjeve ekzistuese
5. Pyllezimi i
hapesirave te
zhveshura
Trashegi | Shtimi dhe mbrojtia | Rehabilitimi, 1Numri i 1. 1 here ne vit 1. Komuna e Prishtinés
mia e vlerave kulturore, | mirembajtia dhe | objekteve/ndertesa | 2. 1 here ne vit Instituti per mbrojtjen e
kulturore | perfshire ato ruajtja e ve me status Monumenteve ende i pa
arkeologjike dhe objekteve te mbrojtes themeluar por pritet
Shtimi dhe mbrojtia | trashegimise 2. Numri i 2. Komuna e Prishtinés
e vlerave te kulturore objekteve/ndertesa Instituti per mbrojtjen e
kulturore, perfshire ve te restauruara Monumenteve (Pritet té
ato arkeologjike themelohet).
Rruget Reduktimi i 1.Zgjerimi i 1. Km rruge shtese | 1.1 here ne vit 1. Komuna e Prishtinés,
dhe intesnsitetit te rrjetit rrugor per | ge mbulohen nga | 2. 1 here ne vit Ministria e
Transport | trafikut trafikun publik trafiku urban. 3. 1 here ne vit nfrastruktures dhe
i nepermjet 2. Zgjerimi i 2. Km korsi shtese | 4. 1 here ne vit MMPH




promovimit te
transportit
publik, garkullimi
me bicikleta ku
mundet me
ndodhe

rrjetit te korsive
per

bicikleta

3. Ndertimi i
rrugeve te reja
me hapsira te
pershtatshme
trotuaresh
(perfshire korsite
e bicikletave).
Zgjerimi i
trotuareve

gjate
rehabilitimit te
rrugeve
ekzistuese.
4.Rehabilitim/asf
altimi i rrugeve
lokale

per levizje me
bicikleta.

Numuri i
bicikletave ne
garkullim.

3. Km rruge te reja
dhe te
rehabilituara.
m2trotuarre dhe
korsi bicikletash te
shtuara.

4. Km rruge lokale
te rehabilituara
ose/dhe asfaltuara

2. Komuna e Prishtinés.

3. Komuna e Prishtinés.
,Ministria e
infrastruktures dhe
MMPH

4. Komuna e Prishtinés.

Shendeti
banoreve

Promovimi per
krijimin e nje
komune te
gendrueshem
dhe te
shendetshme

1. Cilesia e
burimeve te ujit
te pijshem
konform stand. te
BE ujrat
siperfagsore dhe
nentokesore
destinuara per
uje te pishem

2. Cilesai e ujit
te pijshem
konfrom
standardit

3. Dendesia e

1. Cilesia e
burimeve

te ujit te pishem,
kundrejt standardit
te

BE.

2. Cilesia e ujit te
pishem ne
perputhje me
standardin

3. Dendesia
mestare per keto
vendbanime

1. Rap.Vjetor
2. Rap.Vejtor
3.Rap.Vjetor

1. Drejt. Sherbimeve
Publike Prishtiné dhe
Ministria e Mjedisit dhe
Planifikimit Hapesinor.
2. Drejt. Sherbimeve
Publike Prishtiné

3. Komuna e Prishtiné




popullsise e
gendrushme ne
vendbanimet me
trend te rritjes se
popullesise




10 PERFUNDIMI

Hartimi dhe zbatimi rigoroz i PMQU-sé né pérgjithési do té keté ndikime pozitive né ruajtjen
dhe mbrojtjen e mjedisit. Ai do té orientojé rritjen e mundéshme dhe té parashikuar té popullsisé
né disa vendbanime té komunés séPrishtinés me qéllim dendésimin né zonat qé jané té
pastabilizuara ende dhe té zhvillojé zona té reja banimi dhe shérbimesh té géndrueshme rreth
ktyre vendbanimeve aktuale né komunén e Prishtinés. Ai gjithashtu do té ruajé trashégiminé e
ndértimit, krahas nxitjes sé njé peizazhi me pamje mé té kéndshme. PMQU-ja do té sjellé
pérmirésime né mjedis, do té kontribojé né mbrojtjen dhe zhvillimin e pyjeve né té gjitha zonat
pyjore dhe pargeve brenda dhe rreth vendbanimeve, si dhe rritjen e hapésirave té reja
gjelbéruese duke respektuar edhe standardet e BE_se,.Pérfitimet kryesore té kétij plani lidhen
kryesisht me pérdorimin né ményré me efikase té tokés.Ndér alternativat e paragitura té
mundéshme, zhvillimi i deri tanishémné aspektin e problematikes sé zonave ndértimore,
shogerore dhe mjedisore té Prishtinés nuk ka pasur njé zhvillim té géndrueshem.

Al gjithashtu shogerohet me pjesemarrje te gjere publike né nivelin teknik dhe strategjik, me
VSM, me disa strategji e plane t€ mé hershme, me GIS, Vlersim té Kapaciteteve Investive, si dhe
mundesine e publikut té gjere té konsultohet dhe te shprehet per projekt-Planin. PMQU-sé -sé
lejon mundesine e gartesimit dhe detajimit me te hollesishem gjate hartimit te Planeve dhe
projekteve tjera lokale (planeve rregulluese). Si e tille, alternativa e paraparé me PMQU,
vlersohet e miré dhe adekuate né kuptimin mjedisor dhe aspektet tjera. Jane marre ne kosiderat
parimet e pergjithshme pér planifikimin hapesinor té bazuar mbi eksperiencat nderkombetare, si
nxitja e zhvillimit te gé€ndrueshém, parandalimi i ndikimit t€ démshém né mjedisin natyror,
ruajtja e tipareve karakteristike natyrore, pejsazhere, zhvillim ekologjikisht i shéndetshém,
informimi dhe pérfshirja e komunitetit né vendimmarrje, etj.Objektivat strategjike t€ mésipérme
synojné pérmirésimin e cilésisé sé jetés né Prishtinés, rritjen esigurisé, shtim té mundésive pér
ményré aktive té jeteses, shtim i siperfageve té gjelbra, pérmiresimicilésisé sé ajrit, etj. dhe
duhen shogeruar me veprime operacionale konkrete gé ¢ojné népérmbushjen e objektivave
strategjike té planit.

VSM sugjeron disa veprime operacionale konkrete per shtimin e hapesirave te gjelbra né
Prishtinés



Mé konkretisht, né Plan jané pérfshiré masat e méposhtme gé do ndihmojné né pérmirésimin e
kushteve mjedisore:

v

Zhvillimi i transportit té integruar publik, me automjete moderne me emetime té uléta, dhe
nivel té pérmirésuar té shérbimeve dhe mbulueshméri mé té madhe pér té térhequr mé shumé
pasagjereé;

Masat pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né gendér té qytetit pérmes futjes sé kontrolleve té
parkimit né rrugé, duke iu dhéné prioritet automjeteve elektrike / me emetime té uléta;
Kryerja e udhétimeve té pa motorizuara si¢ jané ecja dhe ¢iklizmi duke pérfshiré investimet
né rrjetet e reja me futjen e shtigjeve prioritare pér kémbésoré dhe ciklisté gé lidhin lagjet dhe
objektet e banueshme me gendrén e qytetit pér té ulur nivelin e pérdorimit té panevojshém té
makinave. Propozimet pérfshijné pérparési mé té madhe pér kémbésorét dhe ciklistét né
gasjet kyce té gendrés sé qytetit, me skemé té zgjeruar pér kémbésoré dhe kushte mé té mira
pér ciklisté pér gasje né gendér té qytetit, s€ bashku me kufizimet né trafik, pér té krijuar
mjedis mé té sigurt dhe atraktiv pér ecje dhe ciklizém;

Futja e masave té reja té menaxhimit té trafikut pér té pérmirésuar rrjedhén e trafikut dhe pér
té zvogéluar bllokimin e "pikave mé té mbingarkuara”, duke pérfshiré zgjerimin e kapacitetit
té rrjetit, aty ku éshté e mundur. Kjo pérfshiné pérmirésimin e rrjedhés sé trafikut né vendet e
ku zakonisht ndodh bllokimi trafikut.

Zhvillimi i planeve té géndrueshme té udhétimit me bizneset lokale, shkollat dhe komunitetet
pér t'i mundésuar njerézve té kuptojné se si ményrat e tyre té udhétimit mund té kontribuojné
né arritjen e njé mjedisi mé té géndrueshém, mé té pastér dhe térhegés, duke promovuar mé
shumé mundési t&€ géndrueshme t€ udhétimit, si¢ jané “klubet e veturave” dhe pérdorimi i
pérbashkét i njé automjeti (pjesé e strategjisé té pérgjithshme té menaxhimit té mobilitetit);
Zhvillimi i opsionit té géndrueshém pér transportin e mallrave, gé synon zvogélimin e
ndikimit té automjeteve komerciale dhe furnizuese né gendrén e qgytetit, pérmes Kkrijimit té
gendrés sé konsolidimit t& mallrave né periferi/skaje té gendér té qytetit, dhe pérdorimi i
automjeteve me emetim té ulét pér shpérndarjen e mallrave/shérbimeve né bizneset
komerciale/tregtare né gendér;

Pérmirésimi i hapésirave publike pérmes mirémbajtjes sé aseteve fizike dhe turistike, si p.sh.
shtigjeve, shtigjeve pér ciklisté dhe infrastrukturés sé transportit publik;

Zvogélimi i ndikimit té zonave/projekteve té reja té zhvillimit té qytetit né infrastrukturén
ekzistuese té transportit, duke pérmirésuar lidhjet e transportit, si dhe transportin publik rreth
zonave me sasi té konsiderueshme té zhvillimit té ri; dhe

Zvogélimi i ndikimeve negative té skemave té transportit, si¢ jané nivelet e zhurmés, pérmes
planifikimit dhe projektimit té kujdesshém.
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MMPH- Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor
AKMM - Agjencia Kosovaré pér Mbrojtjen e Mjedisit
PZHU — Plani Zhvillimor Urbanistik

PZHK - Plani Zhvillimor Komunal

BE - Bashkimi Evropian

GIS - Sistemit i Informacionit Gjeografik

OBSH - Organizata Botérore e Shéndetésisé

0JQ - Organizata Jo Qeveritare

ToR - Termat e Referencés

UNDP - Programi i Zhvillimit i Kombeve té Bashkuara
UNEP - Programi pér Mjedis i Kombeve té Bashkuara
VNM - Vlerésim i Ndikimit né Mjedis

VSM - Vlerésim Strategjik Mjedisor

LMM- Ligji pér Mbrojtjen e Mjedisit

IPH — Instituti i Planifikimit Hapésinor

PLVM - Planet Lakale té Veprimit né Mjedis

PRRU- Plani i Rregullues Urban



